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Sammanfattning

Uppdraget

Detta program &r framtaget pa uppdrag av Vagverkets generaldirektor.
Genom att samla de viktigaste aktorerna syftar uppdraget till att
a) delge varandra de faktakunskaper och erfarenheter om
snoskoter som finns inom respektive organisation
b) diskutera vilka atgarder som behdvs for att tillvarata de
intressen som knyts till snéskotern som fordon
c) tafram ett gemensamt flerarigt program som strécker sig till
och med ar 2007 for atgarder/aktiviteter pa omradet.

Programmets vision lyder:

"Sndéskotertrafiken ska bedrivas utan att mdnniskor, djur eller miljo
skadas eller stérs”.

Bakgrund

Snoskotertrafiken har sedan 1950-talet stadigt 6kat i popularitet. Idag
finns cirka 170 000 snoskotrar i trafik. Merparten av alla terrdngskotrar
ar registrerade i de fyra nordligaste ldnen. Snéskotern anvands idag
bland annat till yrkestrafik, fjallraddning, rennéaring och rekreation och
friluftsliv. Snoskotertrafiken omsétter enligt branschens egna beddm-
ningar stora ekonomiska varden varje ar i turism och férséljning.
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Forutsittningar

Snoskotertrafiken regleras av ett flertal lagar och férordningar. I Sverige
ar det i férsta hand Terrdngkoérningslagen (1975:1313), terrdngkérnings-
férordningen (1978:594) och trafikforordningen (1998:1276) som reglerar
koérning med motordrivet fordon i terrdng. Sedan 1999 giller dven 15
nationella miljokvalitetsmal varav ett flertal direkt eller indirekt beror
snoskotertrafiken.

Nuldgesbeskrivning

Nuldget for snoskotertrafiken kannetecknas
bland annat av otydligt ansvar, allvarliga
olyckor som ofta &ar alkoholrelaterade, paver-
kan pa natur- och djurliv genom buller och
emissioner. Snoskotertrafiken paverkar &ven
areella néaringar, sdsom jord- och skogsbruk,
och friluftsliv.

Svarigheter

Olamplig korning, rattfylleri, illegal jakt och
olaglig koérning &ar allvarliga svarigheter som
snoskotertrafiken maste losa for att vara
langsiktigt hallbar.

Maojligheter

Okad snoskoterturism har en potential till fler arbetstillfallen och
regional utveckling. Snéskotern innebér ocksa att fler grupper erbjuds
en mdjlighet att ta sig ut i naturen, exempelvis funktionshindrade.




"Visioner utan datgdrder dr bara
dréommar. Atgdrder utan visioner
ar bara tidsfordriv. Visioner i
kombination med datgdrder kan
fordndra virlden. ”

Joel Baker

Atgirdsforslag

For att forverkliga visionen foreslar vi ett antal atgidrder inom
foljande 6vergripande kategorier

Ansvar och delaktighet
Infrastruktur - snoskoterleder
Trafiksdkerhet

Miljo

W

Ansvar och delaktighet

Vi foreslar ett faststallt huvudmannaskap, forbattrat sam-
arbete och béttre informationsspridning. Aven uppréttande
avarligaatgidrdsforslagochforbattradutbildning rekommen-
deras.

Infrastruktur - snoskoterleder

Vi foreslar att finansiering och skétsel av snoskoterleder
utreds och att det upprédttas en nationell standard for
snoskoterleder. Vidare foreslar vi en enhetlig beddmning av
markanvdndningen samt férbattrad digital information.

Trafiksidkerhet

For att forbattra trafiksdkerheten foreslar vi att en Snéskoter-
OLAinfors och alkolas férsnoskotrarinfors.Vidare foreslas att
behorighet for snéskoter infors i korkortet och att bevakning
och ordningsbot skédrps. Férutom detta rekommenderas att
lamplig skyddsutrustning utreds.

Miljo

Renare snoskotertrafik foreslas genom ett antal atgérdert. ex.
besiktningsplikt och 6kad tillgdnglighet av miljévanligare
brénslen. Vi foreslar dessutom ett antal atgdrder for att
minska slitaget pa leder och féryngra fordonsparken.

Viharupprattat entidplan for genomférande av de foreslagna
atgdrderna. Malet har varit att finna atgidrder som kan
implementeras till och med 2007. Ett antal atgarder stracker
sig dock fram till 2010 pa grund av deras komplexitet.



1. Uppdraget

I det har kapitlet beskriver vi arbetsgruppens uppdrag
och dess syfte. Vi beskriver ocksa var vision och malet for
snoskoterprogrammet.

1.1 OM UPPDRAGET

"Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas
till krav pa god hélsosam livsmiljo fér alla, dér natur- och
kulturmiljo skyddas mot skador” (Vagverket Nationella
Miljéprogram 2002-2005).

Véagverket stravar efter att anpassa transportsystemet till
de miljémal for transportsystemet som finns beskrivna i
regeringens proposition 1997/98:56.

Véagverketharvidareisin myndighetsutévning en padrivande
och stodjande sektorsroll i trafiksdkerhetsarbetet som ska
samspela med kraven pa ett tillgdngligt transportsystem
med hog transportkvalitet, positiv regional utveckling och
jamstalldhet.

Alla myndigheter dr alagda att i sitt arbete uppfylla miljo-
balkens mal att framja en hallbar utveckling som innebar
att nuvarande och kommande generationer tillférsdkras en
hélsosam och god miljé.

Initiativet till att ta fram ett snéskoterprogram kommer fran
Vagverkets generaldirektor (AL 10 A 20004:20307). Ansvaret
fortrafiksdkerhets- och miljdaspekterna pa snéskoterkdrning
behover klarldggas.

Uppdraget sdger att "Trafiksdkerhets- och miljoaspekter
rorande snoskoterkdrning dr fragor for vilka ansvaret ar delat
mellan flera myndigheter. De myndigheter som &r aktuella i
sammanhanget ar i férsta hand Vagverket, Naturvardsverket
och polismyndigheterna respektive Rikspolisstyrelsen.
Regionalt drlénsstyrelserna involveradeiflera fragor som rér
snoskotertrafiken. Pa det lokala planet &r &ven kommunerna
en viktig aktor. Det finns flera frivilligorganisationer som
samlar snoskoterdgare och sndskoterakare, Sveriges sno-
skoterdgares riksféorbund (SNOFED) ar en och Svenska
motorcykel- och snoskoterférbundet (SVEMO) en annan.
Fordonsleverantdrerna representeras av organisationen Sno-
fordonsleverantérernas riksférbund (Snéfo)”.

Det finns ett starkt behov av att samla de viktigaste aktérerna
inom snoskoteromradet for att pé bésta séatt ta till vara deras
intressen och verka for en 16sning av de problem som knyts
till snoskotertrafiken. Uppdraget att astadkomma detta har
overlamnats till Vagverket Region Norr.



"Visioner utan datgdrder dr bara
dréommar. Atgdrder utan visioner
dr bara tidsfordriv. Visioner i
kombination med dtgdrder kan

fordndra vdrlden. ”
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Joel Baker

1.2 UPPDRAGETS SYFTE

Detta program har vi tagit fram pa uppdrag av Vagverkets
generaldirektor Ingemar Skogd. Genom att samla de vik-
tigaste aktorerna vill vi

a) delge varandra de fakta, kunskaper och erfarenheter
om snéskotern som finns inom respektive organi-
sation

b) diskutera vilka atgarder som behovs for att
tillvarata de intressen som knyts till snéskotern
som fordon

c) ta fram ett gemensamt flerarigt program som
strécker sig till och med ar 2007 for atgarder/
aktiviteter pa omradet

1.3 VISION FOR ARBETET

"Snéskotertrafiken ska bedrivas utan att mdnniskor, djur
eller miljé skadas eller stérs”.

En vision ar att likna vid en ledstjdrna som seglaren styr
mot, inte for att na stjdrnhimlen, utan for att halla ratt kurs
mot en hamn pa jorden.

Pa samma sétt underléttar en vision arbetet med att ta fram
och inféra ett program i snéskoterfragan. Ovanstaende vision
ar tankt att vara just den ledstjirna som samtliga aktorer
ser framfor sig i detta arbete. Samtidigt &r det sa att visioner
maste atfoljas av atgarder for att skapa fordndring.

Aven forslag till atgérder ingdr déarfér i detta program, dessa
redovisas i kapitel 8.

1.4 MAL FOR ARBETET

For att forverkliga visionen fér programmet krévs det att ett
antal mal och delméal uppfylls.

Det 6vergripande malet for programmet ar att finna atgarder
som bidrar till att visionen uppfylls.

Delmal for programmet ar att

A. Askadliggora varfér snéskotertrafiken finns.

B. Informera om vilka férhallningsregler och méal som
finns for snoskotertrafiken.

C. Skapa en bild av hur nulédget ar for snoskoter-
trafiken.

D. Uppmirksamma de svarigheter som finns.

E. Askadliggéra de méojligheter som snéskotertrafiken
har.

F. Presentera forslag till forbattringsatgarder i
snoskoterfragan.



1.5 MEDVERKANDE

Snoskoterprogrammet dr framtaget i samarbete med

e Léansstyrelsen i Norrbottens lan

e DPolisen

e Kommunférbundet i Norrbotten

e Banverket Norra Banregionen

e Samernas Riksforbund (SSR)

e Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation
(SNOFED)

e Svenska Motorcykel- och Snéskoterférbundet
(SVEMO)

e Vigverket

SNOFED och SVEMO ér rikstdckande intresse- och samver-
kansorganisationer i snéskoterfréagan.

SSR drenrikstdckande intresse- och samverkansorganisation
for landets samebyar och sameféreningar.

Programmet visar pa de strategier som ska féljas i trafik-
sakerhets- och miljéarbetet fram till 2007. Med snéskoter-
programmet f6ljer en handlingsplan samt en kunskapsdel.

1.6 MOTTAGARE

Mottagare av programmet dr i forsta hand beslutsfattare
pa myndigheter och andra offentliga organisationer. I andra
hand &r det sakkunniga och i tredje hand ar det allmén-
heten.

1.7 AMBITIONSNIVA

Ambitionsnivan for programmet dr att pa ett objektivt sétt
belysa vad som kédnnetecknar snoskotertrafiken avidag samt
finna 6vergripande forslag till atgdrder som samverkar till
att férverkliga visionen att “snoskotertrafiken ska bedrivas
utan att ménniskor, djur eller miljo skadas eller stors”.

11



Foto: Tidningen Snéskoter
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2. Bakgrund

I detta kapitel beskrivs bakgrunden till snéskotertrafiken.

2.1 HISTORIK

Drommen om att kunna dka pa snén med ett 14tt och smidigt
fordon borjade redan nar de forsta motordrivna fordonen
sag dagens ljus. Bade i Skandinavien och i Nordamerika
tillverkades manga prototyper till vad man idag skulle kunna
kalla snoskoter redan under 1920-talet och senare.

Under 1950- och 60-talet var utvecklingen av olika modeller
av snoskotrar intensiv och den forsta serietillverkade sno-
skotern boérjade séljas hosten 1959 i Nordamerika (Snéfo
2005).

Snoskotern introducerades i Sverige under 1960-talet och
anvédndes i borjan forst och framst till nyttokérning i olika
néringar. Den blev tidigt av betydelse for t.ex. rennéringen,
jord- och skogsbruket.

Det drdjde inte lange forrdn manga upptickte rekreations-
mojligheterna. Sedan dess har snoskoterns popularitet
stadigt 6kat (Svenska Kommunférbundet 1999). Diagram 1
visar utvecklingen av antalet terrdngskotrar i trafik sedan
1977. Att notera dr den stora 6kning som skedde under slutet
av 1970-talet, samt under slutet av 1980-talet.

2.2 ANVANDNINGSOMRADEN

Att generalisera om vad snéskotern anvédnds till idag ar
mycket svart. Dock finns det generella anvdndningsomraden
som kan lyftas fram. Det man bor ha i atanke ar att manga
anvinder samma snoskoter till flera olika &ndamal.

Yrkestrafik

Idag anvédnds snoskotern for varu- och persontransporter
dar véagar saknas eller ar oframkomliga. Den brukas vid
olika typer av inspektioner (av t. ex. el- och teleledningar),
inom rennéringen, for naturbevakning samt vid skotsel och
underhall av leder och stugor i fjallen.

Smaskaligt skogs- och jordbruk

For det smaskaliga skogsbruket dr sndskotern fortfarande
ett mycket viktigt arbetsredskap som mdjliggér skotsel av
skogen. Snoskotern anvédnds d& exempelvis fér transporter
av material till skogsskiften som &ar avldgset beldgna eller
for timmertransporter.

Fjallraddningen

Fjallraddningen ar under stora delar av aret beroende av
snoskotern som transportmedel. Snéskotern anvinds bade
for att frakta skadade manniskor men ocksa fér snabba trans-
porter av medicinskt kunnig personal. Polisens snéskotrar
anvands framst inom fjallrdddningen. Varje sndskoter kors
cirka 200 mil per ar.
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Diagram 1. Visar snéskoterforséljning i Sverige (héger skala), samt antalet terrdngskotrar i trafik (yta, vénster skala)
frén 1977 till 2002 (SNOFO 2005).

7 8 9 0 1 2

3 84

Naturbevakare

Naturbevakarna skéter tillsyn och bevakning av allménna
intressen. Arbetet innebéar bland annat:

- underhall av det statliga ledsystemet i fjallen

- tillsyn av att skoterregler och reservatsbestdmmelser
efterlevs

- jakt- och fiskebevakning.

En naturbevakare berdknas kéra 800 - 900 mil per ar.

Snoskoterforsaljning, staplar

13
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Foto: SSR

Rennédringen

Snoskotern borjade anvdndas mer och mer inom rennéringen
i samband med att den introducerades pa 1960-talet. Sno-
skotern som arbetsredskap har inneburit att férflyttningar
som tidigare gjordes med skidor eller med hjélp av renar nu
sker med hjélp av snoskoter. Detta har medfort att renskdtaren
kan forflytta sig langre stréackor exempelvis fran hemmet till
renhjorden utan att tappa kontrollen 6ver renarna.

Snoskoternnyttjasidagistoromfattninginomrenskoétselnoch
betraktas av rennédringen som ett nédvandigt arbetsredskap.
Snoskotern anvdnds ocksé som transportfordon. Det finns
dock situationer ndr man inom renskoétseln inte anvénder
snoskoter eftersom man vill undvika spéarbildning i vinter-
beteslanden. I dessa omraden férekommer fortfarande att
renskdtaren anvander skidor nar han/hon kontrollerar hjor-
den. Detta for att renen gérna forflyttar sig efter sndskoter-
sparen vilket innebéar att betesomradet inte nyttjas fullt ut.
En renskotare berdknas kéra snéskoter mellan 800 - 1200
mil per ar.

Turism

Formanga turistféretag dr snéskotern en viktig inkomstkélla.
Kring snoskoterverksamheten byggs olika aktiviteter upp
som exempelvis uthyrning av boende eller arrangerandet
av snoskoterutflykter. Uthyrning av snoskotrar gors av sar-
skilda uthyrningsféretag, bensinstationer, sportaffarer och
turisthotell. Snéskotern anvdnds ocksa for att preparera
skidspar och snoskoterleder.




Rekreation och friluftsliv

Snoskoterakningen har ¢kat vardet pa vinterlivet pa manga
orter pa landsbygden, da snéskoterakningen bidragit till nya
typer av grupparrangemang och dventyr. Snéskoterakningen
harbland annat bidragit till att bevara gamla traditioner, som
aven utvecklats till familje-, klubb- och gruppaktiviteter, sa
som pimpelfisketdvlingar, gemensam grillning och utomhus-
gudstjanster (Heldt 2005).

Funktionshindrade

For personer med olika typer av funktionshinder skapar
snoskotern en hogre tillgdnglighet. Sndskotern méjliggér en
atkomst till naturupplevelser.

Tavlingsverksamhet

Det finns idag fyra tavlingsgrenar pa snoskoter; cross, backe,
enduro och dragrace. 2004 utfardades totalt 565 arslicenser
och ca 200 engangslicenser (Peter Wikstrom muntligen).

FOTO: Tidningen Snéskoter
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2.3 HUR MANGA OCH VAR?

I tabell 1 redovisas férdelningen av antalet terrdngskotrar* i
Sverige. Merpartenavallaterrangskotrar(65%)ar registrerade
i de fyra nordligaste lanen. Norr- och Véasterbotten svarar
for hela 42 % av det totala antalet terrdngskotrar (Vagverket
2005).

Att notera dr att trots att manga sndskotrar &dr registrerade i
den sddra delen av Sverige anvénds de i praktiken i de nordliga
vinterturistorterna (Svenska kommunférbundet 1999).

Det ar dock svart att ta fram statistik 6ver hur manga sno-
skotrar som anvénds. Ett stort antal &r avstdllda och ur drift
och dven fyrhjulingar ingar i statistiken. Tabell 1 nedan och
diagram 2 visar ocksa att det finns manga snéskotrar som
aldrig eller mycket sdllan anvénds.

Tabell 1 och Diagram 2. Visar antalet terrdngskotrar i Sverige 2005-02-26.

Lan Terrangskotrar i trafik Terrangskotrar avstallda Totalt

Uppsala 2870 1692 4562

Ostergétalnd 1496 677 2173

Kronoberg 825 249 1074

Gotland 182 52 234

Skane 1480 374 1854

Vastra Goétaland 4874 1501 6375

Orebro 2158 1064 3222

Dalarnma 16031 8206 24237

Vasternorrland 17473 10926 28399

Vasterbotten 29660 20984 50644

Totalt 171 736 105033 276 769



Antal terrangskotrar 2005-02-26 B Terrangskotrar i trafik
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2.4 OLIKA TYPER AV SNOSKOTRAR

Snéskotern delas in i olika maskinkategorier.

e Sport

e (Cross over
e Mountain

e Touring

e Light utility
e Wide track
e Ovriga

Under sdsongen 2004-2005 saldes totalt 7748 snoéskotrar i
Sverige. I diagram 3 redovisas hur manga snoéskotrar som
salts inom respektive kategori (Snéfo 2005).

0004
0051
000¢
005¢

Diagram 3. lllustrerar segmentférdelningen av de sndskotrar som sélts under sdsongen 2004-2005.
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2.5 SNOSKOTERORGANISATIONER

Touringsnoskoterklubbarnas organisation SNOFED bildades
formellt sdsongen 1977-1978 med styrelse och ordf6érande.
Huvudkontoret finns i Solleftea. SNOFED:s framsta uppgift ar
att tillvarata sina medlemmars intressen i sndskoterfragor,
samt anordna kurser och utbildningar som hoér till sndskoter.
SNOFED organiserar enligt egen uppgift 136 snoskoter-
klubbar.

SVEMO - Svenska Mc och Snoéskoterforbundet bildades
1935. Framsta uppgiften SVEMO Snoéskoter har ar utbild-
ning, féreningsutveckling och tdvling. De anslutna snéskoter-
klubbarna har en mycket bred verksamhet, bland annat kan
ndmnas: tavling, ledunderhall, férarbevisutbildning, olika



former av tréffar och sammankomster, skotergudstjéanster,
utflykter med dagis och dldreomsorgen med mera. SVEMO
organiserar enligt egen uppgift 266 sndskoterklubbar och
har sitt huvudkontor i Ostersund.

For ndrvarande finns det cirka 350 registrerade snoskoter-
klubbar i Sverige. De mest aktiva finns i de fyra nordligaste
lanen. Snoskoterklubbarnas storlek varierar kraftigt fran
30 upp till 1 000 medlemmar. De sma snoskoterklubbarna
verkar lokalt i mindre samhéllen, byar etc., medan de stora
klubbarna oftast jobbar 6ver hela kommunen och har
sektioner i de olika kommundelarna. Oavsett sndskoter-
klubbens storlek sa jobbar klubbarna efter ungefdr samma
verksamhetsplan.

De flesta sndskoterklubbarna &r anslutna till SNOFED,
Sverige Snoskoterdgares Riksorganisation och/eller SVEMO,
Svenska Motorcykelférbundet.

2.6 OMSATTNING OCH SYSSELSATTNING

Snoskoterbranschen 1 Sverige bestar av importorer,
aterforsaljare och serviceverkstdder. Indirekt tillkommer
tillbehorsforetag, media, reklam, uthyrnings- och safari-
foretag, turistanldggningar m.m.

Att uppskatta den &arliga omséttningen av all denna verk-
samhet dr mycket svart. Den direkta snéskoterbranschen
omsaétter uppskattningsvis 1,5 miljarder kronor arligen i
formavforséljningavnyaochbegagnadesnoskotrar,tillbe-
hor, klader, reservdelar samt service och reparationer.

Den indirekta sndskoterbranschen omsétter troligen
minst lika mycket, om inte mer. Det innebédr att den
snoskoterbaserade verksamheten i Sverige arligen
omsatter minst tre miljarder kronor.

Hur ménga maénniskor som sysselsédtts genom all
snoskoterrelaterad verksamhet &r naturligtvis ocksa
mycket svart att uppskatta. Men enbart den direkta sno-
skoterbranschenharcal 000arsanstéllda.Tilldetkommer
den indirekta snoskoterbranschen som troligtvis har mer
an dubbelt s4 manga arssysselsatta med inkomst direkt
relaterad till snéskoter. Uppskattningsvis sysselsatts pa
arsbasis mer &n 3 000 personer av snoéskoterrelaterad
verksamhet (Sn6fo 2002).

szl wrrdngskolrer | Bvarnige
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3. Forutsattningar

I detta kapitel beskriver vi gédllande lagstiftning och miljo-
mal.

3.1 LAGSTIFTNING

Nér motordrivna fordon anvénds i terrdngen okar risken
att skador och stérningar uppkommer pa bland annat flora,
fauna, grodor, plant- och ungskog, tamdjur och friluftsliv. Men
anvdndningen av fordonen kan &ven innebéra att ménniskor
pa ett lattare sdtt kommer ut i naturen. I ett bredare
perspektiv kan mdjligheten att anvidnda motordrivna fordon
iterrdngen ha en avgorande betydelse for vissa néringar och
yrkesgrupper i sa kallad nyttotrafik.

I Sverige ar korning med motordrivet fordon i snotédckt
terrdng reglerad for vissa typer av terrdng samt inom vissa
omraden, de sa kallade regleringsomradena. Kérning inom
omraden dér det inte rader férbud mot att framféra motor-
drivna fordon ska ske med férsiktighet. Ar snétécket sa tunt
eller 19st att fordonet kommer i kontakt med marken, rdknas
det som barmarkskérning (Naturvardsverket 2005).

Det &r i forsta hand Terrdngkérningslagen (1975:1313),
Terrdngkorningsforordningen (1978:594) och Trafikférord-
ningen (1998:1276) som reglerar kérning med motordrivet
fordon i terrdngen.

Terrdangkorningslagen

Terrdngkoérningslagen (TKL) dr en férbudslag som syftar
till att skydda mark och vegetation mot skador samt for
att minska stérningar pa fauna och friluftsliv orsakade av
motordrivna fordon i terrdng. 1 § i TKL forbjuder all korning
i terrdng med motordrivet fordon fér annat &ndamal &n
jordbruk eller skogsbruk.

Bestdmmelserna géller for:

e Barmark

e Snotdckt skogsmark med plant- eller ungskog, om
det inte &r uppenbart att kérningen kan ske utan risk
for skada pa skogen

e Snotéackt jordbruksmark, om det inte dr uppenbart att
kérningen kan ske utan risk for skada pa marken.

e Inom de delar av fjallomréddet som regeringen
bestdmmer &ar korning i terrdng med motordrivet
fordon férbjuden &ven pa annan mark 4n som anges
i forsta stycket. TKL (1996:1551).

Terrdangkorningslagen riktar sig till alla som kor i terrdangen,
dven till den som kor pa sin egen mark. Om speciella skél
finns kan dispens fran férbudet ges for vissa yrkes- och
naringsutévningar eller i andra fall nar det finns sarskilda
skal. Alltsa far endast fordon som anvands av behoriga eller
iratt sammanhang anvdndas for kdrning i terréngen.



For att kontrollera att bestdmmelserna i denna lag efterlevs
inom de delar av fjadllomradet som regeringen bestdmmer,
kan naturvardsvakter utses. En naturvardsvakt far avvisa
den som utan att ha ratt till det kori terrdng med motordrivet
fordon inom ett omradde som sédgs i forsta stycket. TKL
(1991:642).

Den som med uppsat eller av oaktsamhet bryter mot de
forbud eller foreskrifter som har meddelats med stéd av
lagen déms till boter.

Terrangkorningsforordningen

Iterrdngkérningsférordningen (TKF)finns generellaundantag
fran forbudet i TKL att kéra i terrdng pa barmark. De generellt
undantagna ar fradmst grupper som behoéver kunna koéra
motordrivna fordon i terrdngen i sin yrkesutévning. Utdver
de generella undantagen finns, enligt TKL och TKF, mojlighet
for lansstyrelserna att meddela foreskrifter med undantag
och besluta om dispenser fran férbudet att kéra pa barmark
i terrdngen. Aven om vissa verksamheter &r undantagna
férbudet att kéra pa barmark enligt 1 § TKF, kan det finnas
bestdmmelser i annan lagstiftning som férbjuder kérningen
sasom fOreskrifter for naturreservat eller nationalparker
och lagen om kulturminnen. Den som omfattas av nagot av
undantagen fran foérbudet mot barmarkskorning eller har
dispens borkunnavisaidentitetshandling samt handling som
styrker rédtten att kéra i omradet, exempelvis tjanstebricka
eller dispensbeslut (Naturvardsverket 2005).

Trafikforordningen

Trafikférordningen innehaller bestdmmelser for trafik pa vag
ochiterrdang. Nedan beskrivs nagra paragraferi trafikférord-
ningen som reglerar terrangtrafiken.

2 kapitlet. Bestimmelser for alla trafikanter
1 § For att undvika trafikolyckor skall en trafikant
iaktta den omsorg och varsamhet som krdvs med
hénsyn till omstdndigheterna. Trafikanten skall visa
sarskild hdnsyn mot barn, dldre, skolpatruller och
personer som det framgar har ett funktionshinder
eller en sjukdom som é&r till hinder f6r dem i trafiken.

En trafikant skall upptrdda sa att han eller hon inte i
onddan hindrar eller stér annan trafik.

En véagtrafikant skall visa hdnsyn mot dem som bor
eller uppehaller sig vid vigen.

En terrdngtrafikant skall anpassa sin fardvag och has-
tighet samt sitt fardsatt sa att manniskor och djur inte
stors i on6dan och sa att skada pa annans mark eller
vaxtlighet undviks.

3 kapitlet. Bestammelser for trafik med fordon
17 § Inom téttbebyggt omrade far fordon inte foras
med hogre hastighet &n 50 kilometer i timmen.
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Fakta
Forarbevisutredningen 2005

| betankandet ”Séakra forare pa
moped, snoskoter och terranghjuling”
(SOU 2005:45) som overlamnats till
infrastrukturminister Ulrica Messing,
foreslés ett antal &tgérder for att dka
trafiks@kerheten for férare av mopeder,
sndskotrar och terrdnghjulingar. Bland
annat foreslas att fordonskategorin
terréangskoter delas upp i tva
underkategorier, sndskoter och
terranghjuling. Vidare foreslas att
separata forarbevis inforas for dessa
fordon.

Utredningen rekommenderar att
utbildningsverksamheten for mopeder,
snoskotrar och terranghjulingar
reformeras och att Vagverket skall
anordna kunskapsproven. Reglerna
foreslas trada i kraft den 1 januari
2008. Samtliga forslag férvantas leda
till en vasentligt storre trafiksakerhet
for forare av mopeder, sndskotrar och
terrédnghjulingar.
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Om det ar motiverat av hénsyn till trafiksdkerheten,
framkomligheten eller miljon far kommunen féreskriva
att den hégsta tillatna hastigheten inom ett tattbebyggt
omrade eller del av ett sddant omrade skall vara 30
kilometer i timmen.

Utom tédttbebyggt omrade far fordon inte foras
med hogre hastighet &n 70 kilometer i timmen
(bashastighet).

Véagverket far foreskriva att den hogsta tillatna
hastigheten pa vag skall vara 90 eller 110 kilometer i
timmen.

Bestdmmelser om hastighet pd motorvéag finns i 9 kap.
18.

I terrdng giller bestdmmelserna i férsta, andra och
tredje styckena endast vid fdrd med motordrivet
fordon. Forordning (1999:240).

4 kapitlet. Bestimmelser for trafik med motordrivna

fordon

21 § Fordon med band far pa vag inte féras med hogre
hastighet @n 20 kilometer i timmen. Fordon med
hjulringar av jiarn eller annat hart material far pa
vig inte foras med hogre hastighet dn 10 kilometer i
timmen.

5 kapitlet, bestammelser for trafik med terrdngmotor-

fordon och terrdngsldp pa viag

1 § Terrangmotorfordon och terrdngslap far inte foras
péa andra vigar dn enskilda utom i de fall som anges i
2 och 6 §. Forordning (2002:943).

2 § Den som vid fard med ett terrdngmotorfordon
eller ett terrdngslédp behdver korsa en vdg som inte ar
enskild far féra fordonet pa védgen kortaste lampliga
strdcka. Detsamma gédller om det med hénsyn till
terrangforhallandena &r nédvéndigt att fardas pa
véagen. Forordning (2002:943).

(Notisum 2005)




Forarbevis

For att kora motordrivet fordon i Sverige maste du i de flesta
fall ha korkort, traktorkort eller férarbevis. Pa korkortet anges
med bokstédverna A, B, C, D och E vilka fordon du far koéra. Fér
att fa kora terrdngvagn maste du ha kérkort med behoérighet
B. For att fa kora terrdngskoter (= terrdngmotorfordon med en
tjdnstevikt av hogst 400 kg, det vill sdga sndskoter och sa kallad
terrdnghjuling) méste du ha traktorkort eller kérkort utfardat
fore den 1 januari, 2000 eller férarbevis utfardat fran och med
den 1 januari, 2000.

Sarskilt undantag fran kravet pa forarbevis for terrdngskoter
galler for korning inom turistndringen i en grupp om hdgst
10 personer som har traktorkort eller kérkort under ledning
av en person med forarbevis ldngs en férutbestdmd strécka.
Terrdngskoter och terrdngvagn far inte koras pa allméin vag
(Vagverket 2005).

De forarbevis som idag kravs for att kora terrdangskoter kan inte
aterkallas. Detta innebér att den som bade har férarbevis och
korkort och gor sig skyldig till exempelvis grovt rattfylleri, kan
fa korkortet aterkallat, men far behalla forarbeviset. Personen
i fraga kan alltsa fortsédtta att kora snéskoter, men &r forhind-
rad att kora bil. Detta upplevs som otillfredstédllande ur trafik-
sdakerhetssynpunkt.

Allemansréatten

Allemansréatten ar bortsett fran 6vriga Norden unik i virlden.
I princip ger denna sedvanerétt var och en tillatelse att fardas
och vistas i naturen p& annans mark. Snéskoterkdrning ingar
inte i allemansratten men terrdngkoérningslagen gor det mojligt
att kéra med motordrivna fordon pa snétdckt mark under vissa
férutsattningar. Denna mojlighet ar férenad med ett ansvar
som motsvarar allemansriattens grundldggande regel om
hansyn. Granserna for friheten att framfora snéskoter framgar
av bestdmmelserna i brottsbalken och dess bestdmmelser
om enskilda intressens skydd mot skador som orsakas av
terrdngkorning (12 kap) (Naturvardsverket 2005).

Fakta

Sammanstaéllning av andra
landers bestammelser vad
galler snéskoter

Inom EU finns det inte nagra
uttryckliga krav p& hur hég
bullernivan for sndskotrar far vara
med avseende pa forarmilion eller
pa bullernivan utomhus. Det finns
inte heller nagra krav faststéllda

i maskindirektivet vad galler
avgasutslapp inom forarmiljon. |
tabell 2 visas en sammanstélining
av olika landers bestammelser
vad géller snoskoter

Ingen klassificering av Klassificering Egen fordonskategori
sndskotrar "terrangfordon”
Inga andra tekniska Maskindirektivet Maskindirektivet
krav &n vad som star i tillampas tillampas

maskindirektivet
Inga specifika
bullerkrav

Inga specifika
bullerkrav

Bullerkrav enligt SSCC
och SAE J192

Arlig besiktning

Inga avgaskrav Inga avgaskrav Inga avgaskrav

Egen fordonskategori

Fordonsspecifika krav

Bullerkrav enligt SSCC
och SAE J193

Inga avgaskrav

Tabell 2. Oversiktstabell dver olika lénders lagkrav (Naturvardsverket 2004).

Egen fordonskategori

SSCC tekniska krav
skall vara uppfyllda

SSCC frivilliga
bullernivéer skall vara
uppfyllda (SAE J192,

78 dB(A) och SAE
J1161, 73 dB(A))

Avgaskrav US EPA

420-F2-02-037 skall

vara uppfylld fr.o.m.
2006
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3.2 FASTLAGDA MILJOMAL

Sveriges riksdag beslutade 1999 att anta 15 nationella
miljokvalitetsmal som i huvudsak ska vara uppnadda 2020.
Det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik &r att till
nésta generation ldmna o6ver ett samhdélle dar de stora
miljéproblemen i Sverige ar losta.

Malen som é&r végledande for myndigheternas arbete,
beskriver de egenskaper var natur- och kulturmiljo méste ha
for att samhaéllsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Begréansad klimatpaverkan syftartill att stabilisera halten av
vaxthusgaser i atmosfaren i enlighet med FN:s konvention fér
klimatforédndringar, pa en niva som innebar att ménniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas
pa ett sadant sdtt och i en saddan takt att den biologiska
méngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstélls och
andra mal fér hallbar utveckling inte dventyras.

Syftet med miljokvalitetsmalet Frisk luft ar att luften ska
vara sa ren att manniskors hélsa samt att djur, vaxter och
kulturvirdeninte skadas.Malséttningen dratt miljokvalitets-
maélet ska nds inom en generation.

Bara naturlig férsurning syftar till att minska de férsurande
effekterna av nedfall och markanvédndning sa att de under-
skrider grdnsen fér vad mark och vatten tal. Nedfallet av
féorsurande dmnen ska heller inte 6ka korrosionshastigheten
itekniska material eller kulturféremal och byggnader. Inrikt-
ningen ar att miljokvalitetsmalet ska nés inom en genera-
tion.

Giftfri miljo avser att ta bort hélsovadliga &mnen och
metaller som skapats i eller utvunnits av samhallet och som
kan hota ménniskors hélsa eller den biologiska mangfalden.
Inriktningen &r att miljokvalitetsmélet ska nés inom en
generation.

Skyddande ozonskikt ska utvecklas sa att det langsiktigt
ger skydd mot skadlig UV-stralning

2 e
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Siker stralmiljo syftar till att skydda mé&nniskors hélsa
och den biologiska mangfalden mot skadliga effekter av
stralning i den yttre milj6n.

Imiljémalet Ingen 6vergodning dr malet att minska halterna
av gbdande dmnen i mark och vatten sé att dessa inte har
négon negativ inverkan p& ménniskors hélsa. Syftet dr ocksa
att forbattra forutsdttningarna for biologisk mangfald eller
mdojligheterna till allsidig anvdndning av mark och vatten.
Inriktningen &r att miljokvalitetsmélet ska nas inom en
generation

Malséttningen med Levande sjéar och vattendrag ar att
skapa forutsédttningar fér att sjoar och vattendrag ska
vara ekologiskt hallbara, samt att deras variationsrika
livsmiljéer bevaras. Naturlig produktionsférméga, biologisk
mangfald, kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska
och vattenhushéallande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv vérnas. Inriktningen &ar att
miljokvalitetsmalet ska nés inom en generation.

Grundvatten av god kvalitet ska ge en sédker och héllbar
dricksvattenférsérjning, samt bidra till en god livsmiljé for
vaxter och djur i sjéar och vattendrag. Inriktningen &r att
miljokvalitetsmalet ska nas inom en generation

Malsattningen med Hav i balans samt levande kust och skar-
gard ar att skapa en langsiktigt hallbar produktionsférméga
i Vasterhavet, Ostersjén och i skdrgérden. Den biologiska
mangfalden ska bevaras och ha en hdég grad av biologisk
mangfald, upplevelsevarden samt natur- och kulturvarden.
Naringar, rekreation och annat nyttjande av hav, kust och
skidrgard bedrivs sa att en hallbar utveckling framjas.
Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp och
andra storningar. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalet ska
nas inom en generation.

Syftet med Myllrande vatmarker &r att bevara vatmarkernas
ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet for
kommande generationer.

Skogens och skogsmarkens védrde for biologisk produktion
ska genom Levande skogar skyddas. Samtidigt ska den
biologiska méangfalden bevaras samt kulturmiljévérden och
socialavédrdenvarnas.Inriktningen dratt miljokvalitetsmalet
ska nas inom en generation.



Ett rikt odlingslandskap for biologisk produktion och livs-
medelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biolo-
giska mangfalden och kulturmiljévardena ska bevaras och
starkas. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalet ska nas inom
en generation.

Malet med Storslagen fjdllmiljo &r att fjallen ska ha en
hog grad av ursprunglighet vad géller biologisk mangfald,
upplevelseviarden samt natur- och kulturvdrden. Verk-
samheter i fjdllen ska bedrivas med hédnsyn till dessa vdrden
och sa att en hallbar utveckling fradmjas. Sarskilt vardefulla
omraden ska skyddas mot ingrepp och andra stérningar.
Inriktningen &r att miljokvalitetsmélet ska nas inom en
generation.

Miljomalet God bebyggd miljo syftar till att férbattra miljon

i stader, tatorter och annan bebyggelse. Livsmiljon ska vara
god och hilsosam samt medverka till en lokalt och globalt
god milj6. Natur- och kulturvdrden ska tas tillvara och

utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat sdtt och sa att en langsiktigt
god hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas. Inriktningen &r att miljokvalitetsmalet ska nds
inom en generation.

(Naturvardsverket 2002, Illustrationer Tobias Flygar)

Miljomalen

De flesta miljomalen berér snoskotertrafiken pa ett eller annat satt, men det ar
milidmalen Storslagen fiallmilio och Myllrande vatmarker som i férsta hand kopplas till
terrangkorning (Naturvardsverket 2005). Nedan folier en sammanfattning av de atgérder
som direkt eller indirekt paverkar snoskotertrafiken (Naturvardsverket 2005).

e Senast 2010 ska skador pa mark och vegetation orsakade av mansklig
verksamhet vara forsumbara i fiallen.

¢ Inom en generation ska luften vara sa ren att inte méanniskors hélsa eller djur,
vaxter och kulturvarden skadas.

e Bullerifiallen fran motordrivna fordon i terrang och luftfartyg ska minska. Senast
ar 2015 ska minst 60 % av terrangskotrar i trafik ha en bullerniva lagre &n 73
dBA

e Senast ar 2010 ska merparten av omraden med representativa hdga natur-
och kulturvarden i figllomradet ha ett langsiktigt skydd som vid behov omfattar
skotsel och restaurering.

e De svenska utslappen av vaxthusgaser ska minska. For perioden 2008-2012
ska medelvéardet vara minst 4 % lagre an utslappen ar 1990.

e Ar2010 ska utslappen av flyktiga organiska amnen (VOC) i Sverige, exklusive
metan, ha minskat till 241 000 ton.

e Ar2010 ska utslappen i Sverige av kvaveoxider till luft ha minskat till 148 000
ton.

e Antalet manniskor som utsétts for trafikbullerstorningar som o6verstiger de
riktvarden som riksdagen stallt upp for buller i bostader ska ha minskat med 5
% till &r 2010 jamfort med ar 1998



Ansvarsfragan
Svarigheterna som finns i ansvarsfragan
resulterar bland annat i att forandringar i
snoskoterfragan &r svara att genomdriva.
Missforstand och otydlighet skapas gen-
temot brukarna.
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4 Nulagesbeskrivning

Detta kapitel ger en nuldgesbeskrivning av snéskotertrafiken
av idag. Syftet ar att férséka spegla den situation som rader.

4.1 OTYDLIGT ANSVAR

I luften &r det Luftfartsverket som har huvudansvaret, pa
vatten bar Sjofartsverket huvudansvaret och pa vdgarna har
Vagverket huvudansvaret.

Men for terrdngtrafiken saknas idag en myndighet som
bar huvudansvaret. Det rader darfor osdkerhet kring flera
sniskoterfragor t.ex.:
e vilken instans som priméart bédr ansvaret for
miljéfragorna
e hanteringen vid uppréttande av férbudsomraden
e vart brukarna ska vinda sig i olika snéskoterfragor

Denna osédkerhet drabbarbade enskilda, féretag, myndigheter
och organisationer. Osdkerheten innebdr ocksa att ansvar
inte alltid gar att faststalla.

4.2 OLYCKOR OCH SKADOR

Snoskoterrelaterade dodsfall

Det finns inte nagon officiellt redovisad statistik 6ver olyckor
med terrdngskotrari Sverige. I rapporten Sndskoterrelaterade
dédsfall under 30 sdsonger i norra Sverige presenterar Mats
Ostréom med flera pa Enheten for rdttsmedicin vid Umed
universitet resultatet av en ldngre tids studie av snéskoter-
relaterade dédsfall.

Mellan sédsongerna 1973-1974 till 2002-2003 studerade grup-
pen snoskoterrelaterade dodsfall i de fyra nordligaste lanen.
Undersékningen omfattar uppskattningsvis 80 % av samtliga
snoskoterrelaterade dédsfall. Ovriga dodsfall har intraffat
utanfér studiens upptagningsomrade eller inte rapporterats
fran sjukvarden till polismyndigheten.

I takt med att snoskotertrafiken vaxt har dven de snéskoter-
relaterade olyckorna med manga skadade och férolyckade
okat. Medeldldern hos de omkomna var 40 ar, de flesta var
maén. Resultaten 6verensstdmmer med tidigare studier 6ver
omkomna och skadade snoskoterakare som gjorts innanfor
och utanfér Sverige. En stor majoritet (88 %) av de avlidna
var snoskoterns forare. Resten var passagerare (inklusive
passagerare i bakomdragen kalke eller tolkandes pa skidor
efter sndskotern). Andelen mén bland de omkomna var i
snoskoterolyckor hégre &n bland exempelvis omkomna i
personbil i upptagningsomradet. Detta forklaras sannolikt
av att snoskotertrafikanten exponeras mer dn bilisten. En
delfoérklaring kan vara att alkoholpaverkan i betydligt stérre
utstrackning &dr ett manligt problem. Andelen omkomna



B Drunkning

W Skallskada

B Brostkorgsskada

B Kvavning
Forfrysning
Strypning

Andra skador

For de tre vanligaste terréangtyperna (sjo,
skogsterrdng och vag) tkade andelen
olyckor pé sjo medan vég svarade for
endast 5 % av dddsfallen mellan 1998
och 2002.

Andelen méan var konstant hdg under
hela studieperioden och medelaldern var
relativt konstant omkring 40 &r

Under sista studieperioden 6kade
hjalmanvandningen till 79 %. Detta stdds
aven av att andelen som drabbades av
nagon form av skallskada sjonk fran 64 till
26 % i sista studieperioden.

Diagram 4.isar de vanligaste orsakerna till dédliga skadefall bland snéskoterékare 1973/74 — 2002/03 (Ostrém och

Eriksson 2004).

under manaderna mars — april var ndra halften av samtliga
snoskoterdodade (Ostréom & Eriksson 1995).

Andelen omkomna &ar fler under helger (fredag-séndag
inklusive 6vriga helgdagar) och stdérsta andelen dédsolyckor
sker mellan klockan 21 och 02. Morker och vytterligare
férsdmrad sikt pa grund av nederbérd anses som bidragande
orsaker till olyckorna.

Sjo arden terrdngtyp som dr den vanligaste olycksplatsen, dar
snoskotern oftast kordes genom is eller ut pa éppet vatten.
Ett stort antal olyckor pa vattendrag har dven intraffat nér
snoskotern valt vid allt for hog fart. Den till synes plana
isen lockar méanga forare att 6ka hastigheten. Uppstickande
stenar eller andra ojdmnheter kan da latt stjdlpa snéskotern
i hog hastighet med 6desdigra féljder.

Studien visar ocksa att nédra en tredjedel har forolyckats
i skogsterrdng, vanligen genom kollision med trad eller
nedkoérning i béck eller 6verhdng och da i regel med alltfér
hog hastighet. Ca 15 % av olyckorna dgde rum pa véig och
en femtedel av dessa da snoskotern skulle korsa vigen. Vid
kollision pa védg verkade den vanligaste orsaken till olyckan
vara att snoskoterféraren och fordonsféraren pa vag inte
observerat varandra.

Halften omkom till f61jd av trubbigt vald i form av skallskador
eller brostkorgsskador. Dock sags en minskning av andelen
skallskadade under de senaste studieperioderna. Mojligen
kan detta vara ett tecken pa att snoskoterakare i stérre
utstrackning anvander hjalm.
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Den nést vanligaste (39 %) dédsorsaken var drunk-
ning. Den héga andelen drunknade ar givetvis unikt
for snoskotern som fordon. Fér mer information
om de vanligaste orsakerna till dédliga skadefall
se diagram 4.

Deflestaavdeomkomna (67 %) varalkoholpaverkade
och av de alkoholpaverkade férarna lag nédstan
alla (90 %) o6ver grédnsen for grovt rattfylleri (=
1,0 o/00). Den hoga andelen alkoholpaverkade
snoskoterdkare jamfért med andra trafikant-
grupper kan ha flera férklaringar, sdsom allméan-
hetens attityd till sndskoterakning och alkohol,
och den laga risken for att bli upptéckt.

De viktigaste orsakerna till dédliga snoskoterolyckor ar hog
fart och alkohol. Flera av sndskoterakarna avled vid hog
hastighet pa sjo dar sndskotern valt och akaren déarefter
slagit emot, vanligen huvudet, mot is och sten. Det dr darfor
av storsta vikt att podngtera riskerna med héga hastigheter
dven inf6ér akning pa till synes plana omréaden som ishelagda
sjoar (Ostrém och Eriksson 2004).

Snoskoterrelaterade skadefall

I rapporten Sndskoterrelaterade skadefall vardade vid Norr-
lands Universitetssjukhus presenterar Per-Olof Bylund med
flera pa olycksanalysgruppen vid Norrlands Universitetssjukhus
resultatet av en ladngre tids studie av snoskoterrelaterade
skadefall.

Mellan sdsongerna 1985-1986 till 1997-1998 studerade
gruppen snoskoterrelaterade skadefall som registrerats vid
Norrlands Universitetssjukhus. Undersékningen omfattar
484 ickedddliga snoskoterrelaterade skadefall, varav 75%
var mén och 25% var kvinnor.

Studien visar att storsta andelen av olyckorna sker dagtid
under helger mellan klockan 12 och 18. Den vanligaste skade-
mekanismen var att trafikanten ramlade av snéskotern pa
grund av hopp, snovall eller andra ojdmnheter i underlaget.
Dérefter var kollision med fast féremal den wvanligaste
olycksorsaken.

Medelaldern pa de skadade var 30 ar och andelen mén var
lagre jamfort med omkomna snoskoterakare.

Vidare visar rapporten att andelen snoskoterakare som éver-
levt en skadehéndelse i betydligt 14gre omfattning &r alko-
holpaverkad (5-13 %), 4n gruppen med omkomna snéskoter-
akare. I diagram 5 redovisas de vanligaste skadetyperna
for snoskoterrelaterade icke dodliga skadefall. Statistiken
overensstdmmer vdl med andra studier som gjorts (Bjérnstig
och Bylund 1999).



B Huvud

= Halsrygg

= Brost/Landrygg

= Brostkorg/Buk
Ovre extremiter
Nedre extremiter

Stodrsta andelen skadehandelser sker
mellan kI 12 och kI 18

Ungefér tre av fyra skadefall intraffade
under perioden februari till och med
april

Stdrsta andelen av olyckorna sker
under en fritidsaktivitet

De vanligaste skadeorsakerna ar fall
fran sndskotern och kollision med fast
foremal

Antalet alkohoholpéverkade &r lagre
(5-13 %) i denna grupp an gruppen
med dddliga skadehandelser

Diagram 5. Visar de vanligaste skadetyperna fér snéskoterrelaterade skadefall vardade vid Norrlands universitetssjukhus

(484 skadade 1986-1998) (Bylund och Bjérnstig 1999).

Dédliga och icke dédliga skadehdndelser

e Den stora skillnaden mellan att skadas eller att dodas i sndskoterolyckor &r alkoholpéverkan.

Vidare karaktarieras situationen av foljande:

e Hogre genomsnittsalder bland de som omkommer i snoskoterolyckor an de som skadas

e Andelen man ar hdgre for de som omkommer an de som skadas

e Dodsfall pa snoskoter sker pa kvallen och natten, medan skadefallen uppkommer pé dagen

e Primar dodsorsak &r pa grund av trubbigt vald

e Primar skadeorsak &r pa grund av att man ramlar av snoskotern

Arbetsrelaterade snoskoterolyckor

Statistiken fran Arbetsmiljoverket bygger pa 55 arbets-
relaterade snoskoterolyckor som rapporterats in mellan &ren
2002 och 2005. Materialet strécker sig over en relativt kort
period och alla olyckor &r inte inkodade. Antagligen har fler
olyckor intrdffat under den har perioden (Arbetsmiljoverket
2005).

e Den vanligaste orsaken till olyckan var att
snoskoterforaren tappat kontrollen 6ver fordonet

e 71 % av de skadade var mén

e Den vanligaste skadetypen var stukningar, strack-
ningar eller urledvridningar (33 %). Darefter var den
vanligaste skadan olika typer av frakturer (18 %).

e 62 % av de skadade hade en sjukfranvaro ldngre 4n
14 dagar
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4.3 HALSA OCH HALSOSKYDD

For narvarande finns det inga lagstadgade krav pa utslapps-
nivaer eller bullernivaer fér snoskotrar i Sverige (Natur-
vardsverket 2004).

Snoskotern sldpper ut avgaser som innehaller en méangd
olika kvédveféreningar och kolvateféreningar som innehéaller
giftiga komponenter som paverkar ménniskors och djurs
hélsa, exempelvis bensen.

Arbetsmiljon for renskétare, naturbevakare och andra som
anvander snoskotern regelbundet dr i hog grad beroende
av konstruktioner som wunderldttar frekvent bruk av
fordonen. Det kan konstateras att forarmiljon vad géller
dagens snoskotrar dr avsevart battre &n vad som forekom i
snoéskoterns barndom. Trots detta ar utvecklingsarbetet mot
en béattre forarmiljo 6nskvart, framst vad géller emissioner,
buller, vikt och brinsleatgadng (Schén 2004). Snéskotern
slapper exempelvis ut hoga halter av koloxid som ar sarskilt
problematisk fér anvdndaren eller fér dem som vistas i
fordonets nérhet. Dessa personer har hdgre exponering
for emissionerna och deras hélsa paverkas pa olika sitt,
exempelvis klagar ménga pa huvudvérk. En av orsakerna tros
vara utslappen av farliga &mnen i sndskoteravgaserna (Schén
2004).

Emissioner

I det sa kallade maskindirektivet (Europaparlamentets och
radets direktiv 98/37/EG av den 22 juni 1998) beskrivs de
tekniska kraven som géller for sndskotrar. Direktivet &ar
utformat enligt den nya metoden, ddr de grundldggande
hélso- och sédkerhetskraven samt de specificerade tekniska
kraven f6r snoskotrarna héanvisas till harmoniserade
europastandarder.

Det finns dock inte nagra tillverkare av snéskotrar i Europa
(utom viss tillverkning i Finland av det kanadensiska fore-
taget Bombardier). Det medfor att de krav pa buller och
avgaser som tilldmpas ar relativt 14ga och hamtade fran de
standarder som tilldmpas pa stérsta marknaderna som finns
i USA och Kanada.

Kategori Avgasutslapp (g/kWh)
HC CO NOx PM

Injusterad 2-taktare 54

4-taktare 8 123 9 0,2




Idag finns det tyvérr inte nagot intresse fran den europeiska
industrin att utveckla egna standarder pa omradet. Sverige
kan inte pa egen hand inféra hogre krav utan att komma i
konflikt med EG-rétten.

Fran och med 2006 stills dock nya miljokrav pa nytillverkade
snoskotrar, vilka férvdntas framja bade halsa och miljo.

I Nordamerika har EPA (United States Environmental Protec-
tion Agency) fastslagit nya normer fér terrdngfordons
maximala emissioner. De nya standarderna géller emissioner
av kvavefoéreningar (NOx), kolvdten (HC) och koloxid (CO).
Bestdmmelserna géller fordon av olika typer exempelvis
snoskotrar, terrdngmotorcyklar, fyrhjulingar (ATV), marina
dieselmotorer (6ver 37 kW), gaffeltruckar etc. Dessa maskiner
ar betydande luftférorenare.

De nya kraven varierar dock beroende pa typ av motor eller
fordon. I kraven har dven miljéeffekter, anvdndningsgrad,
behovet av hog prestanda, kostnader och andra faktorer
vagts in och varderats i besluten. I tabell 3 redovisas de
utsldppskrav som stélls pa nya snéskotrar fran och med ar
2006.

Arsmodell Emissionsstandard Omfattning
HC g/kWh Co g/kWh

2007-2009 100

De nya standardkraven tvingar snoskotertillverkarna att
nyttja existerande teknik (modifiering av tva- och fyrtakts-
motorer) eller hitta nya sofistikerade 16sningar for att upp-
fylla EPAs krav pa maximala utslapp.

For att klara de nya utsldppskraven har nagra snoskoter-
tillverkare valt att satsa pa 4-taktstekniken, medan andra
véljer att utveckla tvataktstekniken. I tabell 4 redogdrs for
de overgripande skillnaderna mellan de tva teknikerna.
Begrénsningarna forvéntas bidra till reducerade koncentra-
tioner av ozon, koloxid och partiklar. Dessutom minskar
personexponeringen av avgaserna fér de ménniskor som
arbetar med dessa fordon (EPA 2002).

ISverige drivs dock merparten av de snéskotrar som anvénds
av traditionella tvataktsmotorer med dalig férbranning.
Uppemot en tredjedel av branslet gar of6rbrant utiluften och
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den del av branslet som férbranns omvandlas i hogre grad
an exempelvis bransle som férbrénts i en fyrtaktsmotor, till
giftiga eller cancerogena dmnen (Grén kemi 2004). I dessa
motorer dr det angeldget att man anvander alkylatbensin.
Alkylatbensin minskar mycket kraftigt avgasernas giftighet.

Alkylatbensin &r ett miljéanpassat drivmedel som inte
innehaller sa kallade aromater eller olefiner vilket bland
annat innebér att utsldpp av cancerogena, svarnedbrytbara
och giftiga sa kallade polycykliska aromatiska kolvaten (PAH),
minskar kraftigt. Alkylatbensinen ger dessutom minskade
kvéaveoxidutsldpp och mindre bidrag till marknéra ozon.

Tekniskt fungerar alkylatbensinen val till traditionella
tvataktsmotorer. Oberoende tester visar till och med att
prestandan hdjs, tomgangen blir renare och rékbildningen
lagre. Packningar och slangar bor dock kontrolleras regel-
bundet for att minimera risken for bransleldckage. En
annan nackdel &r att vid stark kyla kan det hédnda att motorn
blir svarare att starta pa grund av alkylatbensinens lagre
angtryck (Naturvardsverket 2004).

Alkylatbensinen &r en hogkvalitativ produkt med begransad
tillgdng. Detta beror delvis pa att distributionen av alky-
latbensin &r daligt utbyggd. Idag &r det vanligast att
alkylatbensinen siljs i femliters dunkar f6r ungefar 20 kr
per liter. Pa ett fatal platser distribueras alkylatbensinen via
pump och da ar priset ungefar 10 kr per liter.

Kunskaperna exempelvis om hur sa kallade miljévanliga
drivmedel och motoroljor paverkar hélsa- och milj6 &r
dock knapphéndiga vilket gor att det rader stor osédkerhet
inom omradet. For att férbéttra bade miljon och hélsan
har rekommendationer om att anvdnda alkylatbensinen/
miljébensin kommit fran regeringsniva (Naturvardsverket,
2002).

2-takt 4-takt

Kortare livslangd Lang livslangd

L&g produktionskostnad Hogre produktionskostnad

Hog effekt per cylinder volym Mindre effekt per cylinder volym

Latt att reparera och serva Komplicerad och dyrare att reparera och serva

Viss roklukt Ingen roklukt
Tabell 4. Beskriver skillnader mellan modern 2-taktsteknik och 4-taktsteknik (BRP
SWEDEN 2005).
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4.4 BULLER

Eftersom tystnaden dr en viktig del av naturupplevelsen for
manga manniskor stdrs vissa friluftsidkare av snoskoterns
buller och avgaser. Bristen pa bullerfria omradenifjalltrakter
och skérgardar ar ett uppméarksammat miljéproblem, omra-
den som normalt har en god ljudmiljé. De o6nskade ljuden
breder ut sig allt mer och omraden med goda ljudmiljéer
minskar darfér. Detta har uppmaéarksammats av enskilda
personer, organisationer och politiker, bland annat i utred-
ningen "Naturupplevelser utan buller — en kvalitet att vdrna”
(S0U1993:51).

Men om EU-komissionens yttrande 1997-03-07 ar giltigt, kan
det vara omojligt att inféra strdngare bullerkrav och uppna
miljokvalitetsmalet "Storslagen fjallmilj6” vad galler buller.
I yttrandet framgar det tydligt att ndgra strangare krav pa
bullernivaer &n det som krévs i maskindirektivet inte far
inf6éras i Sverige (Naturvardsverket 2004).

Forutom avgaser &dr buller en mycket pataglig storning
fran snéskotrar i den kénsliga miljé som fjdllen och skér-
garden utgdér och blir ett allt stérre problem i allt fler
omraden. Fortfarande finns det dock stora omraden déar
paverkan av buller under storre delen av aret dr minimal
(Naturvardsverket 2004).

Bullret fran snoskotern &r ett stort problem vad géller sno-
skotertrafik i bebyggelsendra omraden och i vinterturist-
orters kdrnomraden. Det beror bland annat péa att sno-
skotern bullrar relativt mycket jamfort med till exempel
personbilar.

Terrdngkoérningen har 6kat i takt med att antalet terrdng-
fordon har Okat. Antalet sndskotrar har stdndigt Okat
under den senaste 20-arsperioden och antalet uppgar nu
till 6ver 270 000 fordon. Snéskotertrafiken dr av naturliga
skdl koncentrerad till de nordliga delarna av Sverige. I
fjallomradet ellerifriluftsomraden, dartystnaden drenviktig
del av naturupplevelsen, dr den korning som sker sarskilt
markbar ndr det géller bullerproblemen (Bulleransvariga
myndigheter 2002).

Gréansvardet for de bullerkrav som satts upp fér snéskotrar
var tidigare att bullerniva vid férbifart pa avstandet 7,5
meter inte skulle 6verstiga 85 dB(A). Vagverket som tidigare
gav ut foreskrifter om detta gransvarde, ger inte ldngre ut
nagra foreskrifter om bullerkrav pa snéskoter, eftersom
dessa numera omfattas av EG:s maskindirektiv. Idag &r
det Arbetsmiljéverket som har myndighetsansvaret for
maskindirektivet i Sverige.

I EG:s maskindirektiv finns det idag inga grédnsvédrden for
buller fran terrdngskotrar. Ddrmed kan Arbetsmiljéverket
inte ange nagra bullerkrav for dessa fordon.

Fakta — Bullerméatningar

For att mata sndskoterbuller tillampas
tva olika standarder, den svenska (ISO
362:1998) och den amerikanska (SAE
J192). Matmetoderna skiljer sig bland
annat pa sa satt att avstandet fran
snoskotern till matpunkten ar 7,5 meter
for den svenska metoden och 15,2
meter for den amerikanska metoden.
Studier mellan de tva matmetoderna
visar att den amerikanska matnormen
har ett ca 7 dB(A) lagre varde &n vid de
méatningar dar den svenska matnormen
anvands (Naturvardsverket 2004)
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Vilka fordelar ser du med
skotertrafiken?
— Mgjlighet att komma ut.

Vilka nackdelar ser du med
skotertrafiken?

— Buller som stér andra och de som
arbetar i fidllen, t.ex. renskétande
samer. Okunniga sldpps fram med
skoter.

— Trafiken maste regleras mer an i dag.
Titta p& Norge som har restriktioner.
Attitydfrdgan maste det ockséa arbetas
med.

Den svenska malsédttningen i regeringens proposition
"Svenska miljémal — delmal och atgdrdsstrategier” &r att
minska bullernivan. Senast 2015 ska 60 % av sndskotrarna
i Sverige inte Overstiga bullernivan 73 dB(A) enligt den
amerikanskanormeneller80dB(A) enligt den svenskanormen.
Jamfort med tidigare stédllda bullerkrav skédrps kraven pa nya
snoskotrar. En minskning maste ske med minst 5 dB(A) for
att de ska klara det nya malvardet (Naturvardsverket 2004).

4.5 FLORA OCH FAUNA

Flora

Koérning pa snétéckt mark kan innebéara skador pa marken
och vegetationen om sndtdcket adr sa tunt att fordonet
kommer i kontakt med marken. Aven kérning pé vil snétéckt
mark skadar normalt odlad gréda. Kérningen bildar ett
packat sn6tdcke som smaélter sdmre och som pa varen
overgar till is. Det i sig kan ge upphov till isbrdnna pa
grodan om skoérden bestar av exempelvis vall eller hostsadd
séd (Naturvardsverket 2005).

Fauna

Terrdngkorning i vissa omradden kan paverka djurlivet
negativt. Olika arter reagerar dock olika pa stérningen fran
fordonen, men bade diaggdjur och faglar flyttar sig undan
fordonen.

Snoskotertrafiken kan orsakalangtgaende och allvarliga stor-
ningar pa djurlivet. Uppehalls- och reproduktionsomraden
fér olika djurarter kan bli svarare att utnyttja eller helt
oanvandbara for djuren om snoskotertrafiken blir for tat.

Bestdmmelserna i artskyddsférordningen férbjuder avsiktlig
storning av vissa djurarter samt att skada eller forstora
deras fortplantningsomraden eller viloplatser. Reglerna
ska beaktas av dem som kor i terrdngen (Naturvardsverket
2005).

4.6 AREELLA NARINGAR

Maéangaavdeproblemsomidagsammanhédngermedsnéskoter-
trafiken uppkommer genom att den enskilde snéskoterféraren
bryter mot géllande lagar och regler. I vissa stycken har till
och med felaktiga vanor utvecklats sa att de uppfattas som
praxis, trots att man uppenbart bryter mot lagen.

Renndringen och annan snoskotertrafik

For renndringen &r problemen stdrst i tdtortsndra om-
raden. Ockséd i omraden med ett vél utbyggt ledsystem &ar
problemen stora. Oaktsam sndskoterkérning i omraden
dar renar finns kan leda till att renarna véljer att fly stor-
ningen. Vid en flykt framst vintertid adrar sig renen bland
annat stora energiforluster, vilket kan leda till kritiska
overlevnadsforhallanden. Vidare sprider sig renarna efter
de spar som sndskotrarna lamnar efter sig. Renarna f6ljer
sniéskotersparen och sprids da éver storre omraden, vilket



innebdr merarbete fér renskdtarna. Om snodskotrarna kor
Over jarnvagsspar foljer renarna sparen upp pa jarnvigen,
vilket okar risken fér pakérningar av tdg. Under renens
kalvningstid, som infaller under perioden slutet av april —
juni, ar renarna mycket kédnsliga. Vajorna kan latt ldmna de
nyfédda kalvarna pa grund av stérningarna.

Detfinnsfortfarandesituationerndrmaninomrenskotselninte
anvander snéskoter eftersom man vill undvika sparbildning i
vinterbeteslanden. I dessa omraden férekommer fortfarande
att renskotaren kontrollerar hjorden pa skidor. Detta for att
undvika att renen ska forflytta sig efter snéskotersparen
vilket skulle innebara att betesomradet inte nyttjas fullt ut.

Allménhetens anvdndning av snoskoter inverkar pé& ren-
néringen.Inomrennéringen finnsférstaelseforatt snéskotern
ratt anvdnd dr ett mycket bra fordon fér ménniskor att
kunna fardas ute i naturen. Renndringen drabbas dock
negativt ndr snoskoteranvédndningen inte &r reglerad pa
ett tillfredsstéllande satt eller nar den reglering som finns
inte far genomslag. I manga omraden har den tilltagande
snoskotertrafiken i praktiken medfort att betesland inte kan
nyttjas. Det dr allvarligt eftersom det handlar om vinterbete,
som for renndringen ar den mest kritiska perioden av aret.
Medborgare fran vara grannldnder svarar idag for en
omfattande sndskoterkérning. Denna korning sker oftast
i speciellt kénsliga omraden och perioder det vill saga i
kalvnings- och véarbetesland fér renarna som har betesrétt
pa 6mse sidor om riksgranserna (SSR, 2005).

Jordbruk

Jordbruksmarken och skogen &r en produktionsresurs
som markégaren ska leva av helt eller delvis. Markégaren
bor, liksom inom annan yrkesmaéssig verksamhet, kunna
krava att inga andra aktiviteter bedrivs pa marken som kan
skada jordbruket eller skogsbruket. Detta innebar att jord-
och skogsbrukaren inte ska behova tala skador t.ex. fran

Foto: Hékan Isakson
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olamplig snéskoterdkning. Trots detta upplever sig manga
markégare ibland maktlésa nar det géller att stdvja olamp-
lig snéskoterakning.

Jordbruksnéringen ar en areell ndring som skyddas genom
terrangkoérningslagen mot skador och stérningar som kan
orsakas av terrdngkoérning. Med jordbruk avses aker- och
betesmark som anvénds och kan anvéndas till véxtodling
eller bete (Naturvardsverket 2005).

De skador som uppstar vid koérning med snéskoter pa
jordbruksmark orsakasiférsta hand avden sammanpressade
snon i snéskotersparen. Kylan gar langre ner i marken vilket
okar tjaldjupet. Ett 6kat tjdldjup ar som regel negativt for
de 6vervintrande grédorna och for etableringen av varsadda
grodor. Ett 6kat tjaldjup kan ocksa medféra isproppari diken
och draneringsledningar. Okat tjaldjup och snodskoterspér
férsvarar dven vytavrinningen. Foljden av att ytvattnet
omvéxlande fryser och tinar ar att vaxtticket skadas svart
av sa kallad isbrdnna vilket resulterar i skoérdeforluster,
6kad ograsforekomst, samt en férsenad varsadd. Eftersom
vegetationsperiodeniNorrland drkort fér odling avspannmal
blir effekterna av ett férsenat varbruk langtgaende.

P4 enskilda védgar som tillhor jordbruket leder korning med
snoskoter till att plogningsarbetet forsvaras med okade
kostnader som f6ljd.

De skador fér jordbruket som snéskotertrafiken fororsakar ar
besvédrande fér den jordbrukare som drabbas. I forsta hand
ar det aker-, betesmarker eller enskilda vagar i ndrheten av
samhdéllen och stérre byar med hdég sndskotertdthet som
drabbas (SOU 1994:16).



Skogsbruk

Skogsbruksndringen &r en areell ndring som har skydd
av terrdngkoérningslagen mot skador och stérningar som
orsakas av terrdngkoérning (Naturvardsverket 2005).

Snoskoterkérning i skogslandskapet medfér mycket sma
skador i forhallande till de arealer som skulle kunna
paverkas, men foren enskild markégare kan det dockinnebéra
betydande skador. De skador som uppstar vid kérning med
snoskoter pa skogsbruksmark orsakas i férsta hand av
kérning pa féryngringsytor och kérning pa skogsbilvagar.

Av de skador pa skogsmark som rapporterats dr de vanligaste
skadorna stambrott, toppskottskador och stamskador.
I forsta hand &ar det skogsféryngringsytor i nédrheten av
samhdllen och stérre byar med hoég sndskotertdthet som
drabbas av dessa skador.

Av de skador som rapporterats pa enskilda végar ar de
vanligaste skadorna isbildning pa oplogade vagar, samt
diken och vdgtrummor som fryser, vilket kan orsaka skador
pavagkroppen under snésméltningen genom erosion orsakad
av forsédmrad avrinning

Till stor del beror dessa skador pa bristande kunskaper
om lagstiftningen i kombination med stundom bristande
omddéme hos sndskoterforaren. De skador av betydelse for
skogsbruket dr koncentrerade till vissa omraden, vilket ar
besvédrande for den enskilde skogsbrukaren som drabbas
(SOU 1994:16).

4.7 FRILUFTSLIV

For manga méanniskor som vistas i naturen ar ostérdhet
och tystnad valdigt viktigt. Sarskilt snéskoterkérning kan
upplevas som ett mycket stérande inslag i naturupplevelsen
eftersom det ar vanligt att sndskotrar bullrar hégt och
langvéaga.

Geografiskt atskilda zoner for boende, arbete och fritid
har skapat ett behov av transporter. Ju mer som kravs av
kontrast till vardagens landskap for rekreation och ju
langre bort upplevelsen befinner sig, desto mer transporter
kraver friluftslivet. I en del regioner har vissa motordrivna
fordon i stor utstridckning blivit en férutsdttning eller en
viktig ingrediens for friluftsliv. De tydligaste exemplen
ar snoskoter, fyrhjulingar (fér barmark) och motorbatar
(Friluftsframjandet 2005).

Allt fler svenskar tillbringar sin semester i fjdllen och de
flesta besoken sker vintertid. Vid sidan av utférsakning ar
snoskoterakning den aktivitet som 6kat mest de senaste 20
aren. En hallbar naturturism i fjallomradet kraver bland
annat héansynstagande till ké&nsliga naturmiljéer samt
l6sningar for att undvika stérningar och konflikter mellan
olika besdkargrupper (Fredman och Lindberg 2004).

Namn: Maria Sjolander
Alder: 34
Ort: Umea

Anvander du snoskoter?
Nej.

Vilka nackdelar ser du med skoter-
trafiken?

Snoskotertrafiken har utvecklats for
mycket under senare ar. Jobbigt nar
snoskotrar kér om néar man ar ute pa
tur. Sedan innebar sndskotertrafiken
ocksé nackdelar for miljon.

Viss begransning anser jag ar
nddvandigt

Vilka fordelar ser du med
skotertrafiken?
Fler som kommer ut i naturen.
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Studier har forsokt skatta vilken betalningsvilja skidakare
har for att minska nédrvaron av snoskotrar. Som exempel ar
skidakare villiga att betala 53 kr per dag for att ga fran ett
lage med delad led till att h6ra men inte se eller kdnna lukten
av snoskotrar (Heldt 2005).

Separering mellan friluftsménniskor och snéskoterakare har
ocksa lyfts fram genom bildandet av bade snéskoterfria och
friakningsomraden.

4.8 HOGKAMSMATTOR

Anvandningen av sa kallade h6gkamsmattor, dvs mattor dar
héjden pa den del av snéskotermattan som driver fordonet
framat &r hogre d4n genomsnittet (22 till 32 mm) har 6kat
kraftigt under senare ar. Hogkamsmattor har en "kamhgjd”
som kan variera mellan 35 till 55 mm.

Anvandningen av hégkamsmattor fororsakar férutom skador
pa mark och vegetation &ven andra problem sasom brant-
backsakning, forstéring av preparerade spar, stérning av
djurlivet och viss mojlighet att aka pa 6ppet vatten (Natur-
vardsverket 2004).

Ytterligare en aspekt som borbeaktas dratt om man anvander
sig av hégkamsmatta 6kar risken f6r barmarkskérning vilket
ar forbjudet enligt lag.

4.9 OVERBELASTNINGSEFFEKTER

Under vissa tidpunkter och pa vissa platser, exempelvis
under pasken och andra storhelger, kan det uppkomma
overbelastningseffekterisnodskotertrafiken. Detta innebér att
sniskotertrafiken &r sa pass stor att den orsakar konflikter
mellan snoskoterakare. Situationen kan narmast liknas vid
trangsel i vagtrafiknatet.

Lederna belastas hardare vilket leder till ett 6kat slitage.
Overbelastning innebéar ocksa att emissioner och buller 6kar
liksom risken foér olyckor (Tobias Heldt muntligen).



5. Svarigheter

I detta kapitel beskriver vi de konsekvenser som uppstér nér
géllande lagar och forordningar 6verskrids.

5.1 OLAMPLIG KORNING

Vattendrag

Det finns oaktsamma foérare som kor snoskotern o6ver
Oppna rakar, vilket lett till flera drunkningsolyckor. De
snoskoterspar som leder 6ver Gppna vattendrag kan lura
andra snoskoterférare som dr obekanta med omgivningen
att fo6lja dessa snoskoterspar. En férare som ar obekant med
omgivningen kor oftast extra forsiktigt och klarar da inte
att ta sig 6ver vaken eller raken, vilket i manga fall lett till
drunkning (SVEMO 2004).

vag

Det férekommeratt snéskotrarkors vid sidan avenvag,idiken
och slanter. Det ar inte forbjudet men det kan vara olampligt.
Genom att snén packas okar risken for svallisbildningar,
vilket pa vissa stédllen medfoért problem fér védghallaren.
Vidare kan bilister bldndas eller tappa orienteringen nér de
moter en snoskoter i motsatt fardriktning.

Lavinfara

Lavinfaran kan inte nog betonas, vare sig det géller skidakare,
brédakare eller snéskoterakare.

I takt med att sndskotrarna har blivit starkare och kam-
hojden pa mattorna storre, tar sig snoskotrarna fram i
terrang som tidigare inte var tillgdnglig. Det har resulterat i
en tveksam "tdvlingsform” snéskoterakning pa hog hojd, sa
kallad High Marking, som gar ut pa att testa hur hogt upp pa
fjallsluttningen det gar att na (Fjallsaker 2005).

P4 senare tid har &ven en annan trend frdn USA som
kombinerar sndskoteraknig och utférsakning borjat fa faste
i Skandinavien, Snowmobile skiing. Kortfattat ar detta en
billigare variant av heliski (helikopterlyft) fér snoskoterakare.
Snoskotern anvdnds fér att komma &t bra skidakning
genom att kéra snoskotern upp till ytor som ldmpar sig for
offpistskidakning (Tidningen Snéskoter nr 3, 2005).

Ibada fallen rader hog lavinfara — en stabil snésluttning kan
latt sattas i rorelse av en sndskoter som skér av fallinjen

Skoterorganisationerna gor stora insatser for att informera
sina medlemmar om riskerna med att jaga héghojdsrekord.
Kombinationen av kunskap, riskmedvetenhet och sunt
fornuft ar det viktigaste bagaget pa skoterturen.
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5.2 DEN ILLEGALA JAKTEN

Snoskotern ger helt andra forutsédttningar for illegal jakt 4n
vad som var mojligt med skidor. Med sndskoter forflyttar
man sig snabbt miltals. For att lyckas med jakt pa skidor
var jadgaren beroende av bra skidfére medan bytet samtidigt
hade svart att ta sig fram i snon.

Illegal jakt med hjalp av snoskoter dr kédnd pé ripa, skogsfagel,
alg, bjorn, varg, jarv och lodjur.

Foljande metoder &ar kédnda:
¢ Snoskotern anvands for att transportera vapen eller
annat material som anvands for att illegalt déda djur.
¢ Fall finns beskrivna fran Finland dér sndskotern an-
vénds som redskap for att fanga djur levande (Milj6-
och Naturresursdepartementet 1994).

5.3 OLAGLIG KORNING

Rattfylleri

Undersokningar visar att vi i Sverige dricker allt mer alkohol
och ocksa fordndrar vara alkoholvanor. Allt fler ungdomar
boérjar allt tidigare att dricka alkohol. Sveriges anslutning
till EU har bland annat inneburit att grdnserna éppnats for
storre laglig inforsel av alkohol, men ocksa att mojligheterna
for tullen att kontrollera har férsvarats. Den illegala alkohol-
importen har bidragit till att héja totalkonsumtionen.

Den totala konsumtionen av alkohol berdknas ar 2003 ha
uppgaétt till cirka 10,5 liter ren alkohol per person i aldern 15
ar eller dldre. Det har skett en kraftig 6kning de senaste aren
och ar det hogsta virdet sedan mitten av 1970-talet. Cirka
70 procent av alkoholen konsumeras under veckosluten och
i samband med storre helger.




For bilister dominerar yngre och medelalders mén bade
bland de rattfyllerister som polisen upptécker i kontroller
och bland dem som &r inblandade i olyckor. Cirka 10 procent
ar kvinnor men denna andel ¢kar. Bland dem som upptéacks
av polisen i rutinkontrollerna ligger den genomsnittliga
promillenivan kring en promille, men bland omkomna
onyktra motorfordonsférare &r den betydligt hogre
(Vagverket 2004).

Bland omkomna snoskoterakare var de flesta (67 %) alkohol-
paverkade och av de alkoholpaverkade forarna lag néstan
alla (90 %) 6ver gréansen for grovt rattfylleri (= 1,0 o/00), vilket
tyder pa att de flesta av de onyktra dédade férarna troligen
var alkoholberoende.

Den hbéga andelen alkoholpaverkade snéskoterakare jamfort
med andra trafikantgrupper kan ha flera forklaringar, sdsom
allménhetens attityd till snéskoterakning och alkohol och
den minimala risken for att bli upptackt.

Det finns egentligen bara en atgéard som kan forhindra per-
soner i att kora onyktra — alkolés. Fordonet forhindrar att
nagon alkoholpaverkad kan kéra det.

Alkoholens negativa paverkan pa snoskotertrafiken kan inte
tilrackligt understrykas. Kraftfulla &tgéarder i samforstand
mellan manga aktorer &r nddvandiga for att motverka denna
negativa trend.

Foto av alkolas, Bo Lonegren
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Namn: Eva Ohgren
Alder: 69
Ort: Bratten

Vilka fordelar ser du med
skotertrafiken?

Bra for manga som behdver komma
sig ut i naturen for exempelvis fiske.

Vilka nackdelar ser du med
skotertrafiken?
Buskodrningen!

Allménna gator och vagar

Snoskoterkérning pa allmanna vagar och gator dr férbjuden
enligt lag men férekommer &nda. Problemet férvédrras nér
detta sker i tdtort och motena med andra trafikanter okar.
Det ar svart att faststdlla omfattningen av detta problem
men f6ljande kategorier bedéms vara vanliga:

e Trafiksdkerhetsproblem ldngs gang- och cykelvégar
0 Oskyddade trafikanter som gar langs gang-
och cykelbanor blir omkérda av snoéskotrar.
Problemet dr extra allvarligt d& dessa vagar
ofta nyttjas av mindre barn.
e Trygghetsproblem
0 Snoskotrar som korsar vigar eller fardas
langs dessa skapar en otrygghet for andra
trafikanter
e Buller
o0 Snoskoterdgare som fardas fran boningshus
i tattbebyggt omrade via allménna vagar och
gator till och fran skogen
e Skador pa tomtmark och skidspar
o0 Inofficiella leder till och fran storre
snoskoterleder i tattbebyggt omrade kan
skada befintlig tomtmark och skidspar.
e Emissioner
0 Snoskotrar som kallstartas inne i tdttbebyggt
omrade medfér utsldpp som kan paverka
allergiker och astmatiker negativt.

Minderariga

Barn under 16 ar far inte sjdlva kora snéskoter. Dock finns
det manga rapporter om att detta sker. Snéskotern anvénds
dé som en leksak vilket inte &r forenligt med trafiksdkerhets-
tdnkande.

Det ar svart att uppskatta omfattningen dven har. Eftersom
barn under 15 ar inte &r straffmyndiga finns det inte heller
nagra sanktioner att anvénda for att stdvja detta. Ansvaret
idag ligger pa férédldrarna som inte alltid &r medvetna om
den risk det innebéar att barn sjdlva kor snéskoter.



"Att upptdcka folk pa jarnvigsspdret dr en mardrom och
ett arbetsmiljéproblem for bade lokférare och banpersonal”
(Timo Hiltunen, muntligen,).

Foto: Banverket, Thomas Johansson

Jarnvag

Varje ar intraffar ett antal otdcka olyckor/tillbud mellan tag
och snoskoterakare. Oftast handlar det om ménniskor som
passerar sparet dir det inte &r tillatet. Hoga snovallar kan
gora det omojligt att komma bort fran jarnvédgen da ett tag
kommer. Lokf6éraren kan inte stanna tdget om nagot hinder
plotsligt finns pa sparet eftersom tagets bromsstracka kan
variera mellan 1000 och 2500 meter.

Det &r inte bara livsfarligt utan dven enligt lag férbjudet att
ta sig 6ver sparen hur som helst. Det 4r endast pa de platser
déar det klart och tydligt framgar att dessa Overgangar &r
godkanda av Banverket som jarnvagen far korsas.

Ytterligare en negativ effekt av att sndskoterakare korsar
jarnvéagsspar ar att vilt t.ex. renar, kan ledas upp péa sparet.
Nar djuren en gang kommit upp pa jarnvégssparet kan de ha
svart att ta sig darifran med olyckstillbud som f6ljd.

iy
oy o

Foto: Banverket
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Sndskoterdakning éver jarnvdigsspdar skadar rdlsen allvarligt. Bilden ovan visar rdls som blivit
skadad ndr snéskotrar passerat dver jarnvdgsspdret pa en otillaten plats.
Foto: Banverket, Thomas Johansson

Annu en aspekt som inte dr s allmént kdnd &r att snéskoter-
adkning 6verjarnvéigssparallvarligt skadarrédlsen. Bilden ovan
visar ett exempel pa rils som blivit skadad néar snéskotrar
passerat 6ver jarnvéagssparet pa en otillaten plats.

Forutom att det &r férenat med stor fara fér snéskoterforaren
att passera jarnvagen pa en plats som inte &r tillaten, sa &r
det dalig arbetsmiljé for lokféraren som utsatts for situa-
tioner som &r psykiskt pafrestande. Lokf6éraren kdnner sig
maktlés i sddana situationer, nir insikten om den langa
bromsstrackan gor sig pamind i verkligheten. Lokforaren
upplever situationen ungefdr som en nara-dédenupplevelse.

Forutom lokforarnas arbetssituation, skadas rédlsen av att
snoskotern passerar jarnvagen dar den inte dr anpassad
for dndamalet, vilket kan orsaka olyckor som exempelvis
tagursparningar. Vidare lockas vilt upp pa jarnvigssparen
av snoskoterspar med olyckstillbud som f6ljd (Timo Hiltunen
muntligen).



6. Mojligheter

I detta kapitel beskrivs de méjligheter och den potential som
snoskotertrafiken har.

6.1 TURISMEN

Virldens storsta niring

Turistniringen bedéms vara vérldens stérsta néring enligt
World Tourism Organisation (Internet WTO 2003). Efter-
fragan pa rekreation och turism i véirlden o6kade under
hela 1990-talet. Ar 2000 ékade turistandet i vdrlden med
7.4 procent och utgjorde ca 10,1 procent av viarldens BNP
samt sysselsatte ungefdar 10,6 procent av vérldens totala
arbetande befolkning. Ar 2000 registrerades ca 700 miljoner
internationella resenérer, en siffra som WTO tror kommer
att passera en miljard innan ar 2010 (Falck 2003).

Turism omfattar manniskors aktiviteter nar de reser till och
vistas pa platser utanfér sin vanliga omgivning f6r kortare
tid an ett ar for fritid, affdarer eller andra syften. Rese- och
turistindustrin innefattar foretag och organisationer inom
ett stort antal branscher som levererar varor och tjanster till
manniskor som utévar turism. Friluftsliv utanfér hemorten
ar ocksa turism.

Resandet ger upphov till intékter for de féretag och organisa-
tioner som berdrs av turisternas konsumtion. Turism kan
darfor beskrivas med ekonomiska termer som vérdet av en
rumsligt férflyttad konsumtion (Falck 2003). En betydande
del av den konsumtion som resandet genererar sker pa de
destinationer som besdks (Falck 2003).

I malen for svensk turistnédring ingéar det att Sverige ska ha
en hog attraktionskraft som turistland nir det géller savél
fritids- som affarsresande. Sverige ska ocksa ha en langsiktigt
konkurrenskraftig och 16nsam rese- och turistnéring.

Turism ger upphov till produktion &ven i branscher som
indirekt &r beroende av ett turistiskt resande. Rese- och
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Namn: Tony Stenvall
Alder: 38
Ort: Hemavan

Hur ar din relation till
snoskotertrafiken?

Inga problem med den om man féljer
lederna.

Vad bér géras for att forbattra
snoskotertrafiken?

De som inte kér lagligt &r ett problem,
likasa de som ar oinformerade och
kér som de inte ska. En l6sning ar fler
leder och battre underhall

turistindustrin ar beroende av féretag och férhallanden som
byggs for den lokala servicen och det lokala friluftslivet.
Varuhandeln &r ett sadant exempel. Turism innebéar att
konsumtionen férflyttas fran hemorten till en annan plats.

Upplevelseturism

Upplevelseturismen véaxer. Till denna rdknas bland annat
vandring, ridning, jakt, fiske, kanoting, 6vernattning i vild-
marksléger, skidakning, tolkning efter hundspann och sné-
skotersafaris.

Skogen &r for manga en rofylld oas. Skogspromenaden
pa sommarhalvaret bjuder pa bade skogens tystnad och
skogens séregna ljud. Vintertid, da det finns snd, féretas
"promenaden” bast pa skidor. Férdelen &ar att i skogen kan
var och en anpassa fart och takt till den egna férmagan
och stanna till for att rasta eller ta upp kikaren nér
uppmérksamheten fangar in nagot intressant — kanske till
och med sla av mobiltelefonen.

For att minska slitaget pa marken och styra turisterna
till intressanta omraden samtidigt som andra ldmnas
ordrda, dr ett utbyggt ledsystem en viktig férutsdttning for
upplevelseturismen. Speciellt galler detta snéskoterturismen
i norra Sveriges skogsomraden, dér allvarliga skador
kan &asamkas savdl djur- och fagelliv som plantskog
(Skogsstyrelsen 2001).

Har presenteras ett antal lyckade sndskoterledsprojekt
som genomdrivits forst och framst for att frdmja turismen
i omradet. Andra positiva bieffekter som arbetet lett fram
till ar fler arbetetstillfallen och ett ékat samarbete mellan
Sverige, Norge och Finland.

ArcticTrail arettnytt gemensamtledsystem f6r Nordkalotten
och stracker sig mellan Sverige, Norge och Finland. Det ar ett
gemensamt skoterledsnéatverk for Nordkalotten med en total
langd pa 5000 kilometer. Ledsystemet ar ett led i stravandet
efter att framja snoskoterturismen i omradet.

Victorialeden &r en ny skoterled som ingar i Arctic Trail-
lednatetsomforbinderdesvenskaochfinskasndskoterlederna
med Norge. Viktorialeden &r totalt 220 km lang, den bérjar
i Muonio kyrkby och f6ljer gransédlven via Karesuando och
Kilpisjarvi till Treriksroset.

Med hjalp av bidrag fran EU-projektet Interreg III har Kiruna
kommun, Skogsvardsstyrelsen och Tunturi-Lapin Kehitys oy
kunnat anldgga den 220 kilometer langa gréansskoterleden.
Totalt har projektet kostat ndrmare sex miljoner kronor.
Syftet med leden &r att frdmja bade skoterturismnaringen
och rennédringen pa bada sidor om gransidlven (Kiruna
kommun 2005).

Funésdalsprojektet &r ett exempel pa hur det 4r majligt att
minska konflikterna mellan olika intressen och 4ndéa sékra en
hogkvalitativ langd- och sndskoterakning inom ett omrade.



Det ar Europas forsta ledsystem dar skotseln helt och hallet
ar finansierad av avgifter for att fa kéra snéskoter.

Lokala aktiedgare har lagt ut skid- och sndskoterleder,
formulerat regler for att fa nyttja lederna, samt upprattat
langsiktiga 6verenskommelser om ledstrackning med mark-
dgarna. Gruppen forbands till att skota ledunderhallet, ta
betalt och 6vervaka ledsystemet, genom att ett bolag upprét-
tades.

For att sdkerstdlla hogkvalitativ skidakning och sndskoter-
akning inom ett omrade har lederna omsorgsfullt separerats.
Inom omradet har &ven sndéskoterférbudszoner skapats.
Zonerna har visat sig vara sarskilt viktiga for att kontrollera
turisters snoéskoterdkning, turister som inte kédnner en
naturlig solidaritet med de lokala aktdérerna.

Snoskoterakare som aker fast ndr de bryter mot reglerna
botfalls (belopp som drfyra ganger den dagliga avgiften). Men
eftersom 6vervakningskostnaderna &r stora, férekommer en
viss gratisdkning, vilket ar ofrdnkomligt.

Funésdalens blandning av infrastrukturinvesteringar,
anvandaravgifter, markédgarkontrakt och =zonindelning,
har markant reducerat buskérning och konflikterna med
langdskiddkarna och med de privata markdgarna. Minskad
snoskoterkérning utanfoér snoéskoterleden och i ekologiskt
skyddade zoner har ocksd mildrat miljéskadorna (Heldt
2005).

Snoskoterleder i Finland

I finska Lappland &r snoskoterturismen numera en viktig
ndring. I Finland &r det allmén ratt att under den tid
marken dr snotidckt kéra med sndskoter langs en led som
avskilts genom utmarkning (snoskoterled). Snoskoterleden
definieras som en vdg som ar avsedd for snoskotertrafik, dar
aven rastomraden ingar om det finns permanent behov av
serviceomraden for leden.

Ansvarig for en led kan vara en kommun, flera kommuner
tillsammans, staten, ett samfund eller en néaringsidkare.
Den som ansvarar for leden godkédnns av den kommunala
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miljévardsmyndigheten i samband med att planen f6r
snoskoterleden beslutas. For att byta ansvarig for leden
behovs ett godkdnnande av den kommunala miljovéards-
myndigheten.

Den som vill anldgga en snoskoterled ska goéra upp en plan
for leden och den ska godkdnnas genom beslut av den
kommunala miljévardsmyndigheten. I planen ska ledens
strackning och de rast- och serviceomraden som hor till
den anges sa att de vid behov kan utmérkas i terrdngen pa
basis av planen. I planen ska ocksa ndmnas genom vilka
fastigheter den planerade leden kommer att dras. Déarefter
anldggs snoskoterleden enligt den plan som vunnit laga
kraft. En snoskoterled far dock inte anldggas, om dess
anviandning medfor avsevarda oldgenheter fér naturen eller
den 6vriga miljon, naturndringarna, jord- och skogsbruket,
allmént rekreationsbruk eller nagot annat allmént eller
enskilt intresse.

Snoskoterleden kan anldggas &dven om é&garen eller
innehavaren av mark- eller vattenomradet inte har givit sitt
samtycke, om leden dr nédvindig fér att skapa en allmén
trafikférbindelse eller for allméant rekreationsbruk och den
inte medfér avsevarda oldgenheter for markédgaren eller for
renskdtseln.

Den som ansvarar for leden ska ersdtta de skador som
snioskoterleden asamkar en fastighet, dgaren eller inne-
havaren av ett markomrade, renskotseln eller det yrkes-
massiga fisket. Den som ansvarar for leden ar dock inte
skyldig att ersédtta den som anvénder leden eller tredje part
for skador som de fatt d& de anvant leden, om inte skadan
har berott pa vardsléshet eller uppsat fran den ansvarige.

Den som ansvarar for leden har ratt att avlagsna trad, buskar
och andra mindre naturhinder som medf6r oldgenhet for
kérning langs leden.

Den som ansvarar for en snoskoterled ska se till att leden ar
farbar varje ar da den tas i bruk och placera ut vdgméarken
som anger ledens strdckning och maérka ut platser som
innebér véasentlig fara for trafiken samt sdtta upp andra
nédvandiga vagmarken.

6.2 REGIONAL UTVECKLING

Nar ekonomin, narings- och samhaéllslivet férnyas innebar
det att nya perspektiv fogas till invanda férestallningar.
Skogen har alltjamt rollen som skogsindustrins ravarukélla
och den &r en viktig resurs i uppbyggnaden av ett hallbart
samhalle. Men skogen har manga vérden och dess betydelse
varierar. Inte minst dr skogen en viktig utgangspunkt for
upplevelser.

I alla tider har skogen nyttjats for upplevelse och rekreation,
som byggnadsmaterial och som bransle. Skogen &r ocksa
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hemvist for ett stort antal vaxter och djur och har darigenom
stor betydelse for den biologiska mangfalden.

Den nordiska skogen saknar motsvarighet i véstra och
centrala Europa. Tillgdngligheten, allemansrdtten och
de stora arealerna upplevs som nagot unikt for de flesta
vasteuropéer. Vandring, ridning, upplevelser, historia, nya
kunskaper och tystnaden &r bara nagra exempel pa vad som
kan upplevas i skogslandskapet (Skogsstyrelsen 2001).

Nar jordbruk, skogsbruk och andra néringar i glesbygden
har minskat har nya behov av féretagsamhet pa landsbygden
Okat. Landsbygdsturismen ar en viktig del i den hallbara
landsbygdsutvecklingen och ses alltmer som en 16sning for
sma orters 6verlevnad. Detta i samband med att intresset for
natur, kultur och alternativa resformer ¢kat (Hall & Roberts
2001).

I detta perspektiv bor dven snoskoterturismen planeras. Som
tidigare ndmnts sa har snéskoterturismen under senare ar
6kat i omfattning i Sverige. Detta dr en potential men ocksa
en risk om inte detta planeras fér i god tid innan.

Att bygga snoskoterleder med hjalp av insatser for att
bekdmpa arbetslosheten ar ett bra exempel pa séa kallade
"Grona jobb”. Sddana leder saknas idag pa manga hall i skogs-
landet. Snoskoterleder skonar naturen, viltet och skogen pa
ett mycket bra satt. I framtiden kan man kanalisera fritids-
akningen, vilket &r helt nddvandigt om vi ska fa en hallbar
snoskoterturism, bade ur ekologisk och ekonomiskt syn-
punkt. Aven sidkerhetsméssigt ar det nédvandigt att leder
byggs, kartldggs och underhalls. Fér den néringsidkare som
satsar pa snoskotersafaris bor leder finnas for att bl.a. halla
nere kostnaderna i planeringsskedet och dven f6r minskade
bréansle- och guidekostnader. (Skogsstyrelsen 2001).

Turismen skapar en stor potential for regional utveckling.
Snoskoterns bidrag till denna utveckling beddms av manga
som stor. Likasd kan tillgangligheten till skog och natur for
funktionshindrade grupper forbattras genom nyttjande av
snoskoter.



6.3 TILLGANGLIGHET FOR FUNKTIONSHINDRADE

Ungefédr 10 % av Sveriges befolkning bedéms ha nagon form
av funktionsnedséattning. Fér manga grupper av funktions-
hindrade é&r tillgdngligheten ett problem.

Svenska Kommunférbundet (numera Sveriges kommuner
och landsting) har i sin idéskrift Tillgdnglig Stad lyft upp
féljande begrdansande férmagor:

e Nedsatt rorelseférmaga
e Nedsatt perceptionsféormaga
e Nedsatt kognitiv formaga
e Allergier
(Svenska Kommunférbundet 2003)

Tillgdngligheten till naturen for de funktionshindrade kan
frdmjas genom nyttjande av snéskoter.

Avlagset beldgna platser blir plotsligt nabara. For personer
med begriansad funktionsférméga &r ett terrdngfordon
ibland en nédvéndighet for att de 6verhuvudtaget ska kunna
forflytta sig i naturen vintertid. Féor andra med mindre
funktionsbegrdnsningar kan transport med sndskoter
innebdra att de kan forflytta sig med mindre anstrdngning,
mindre smérta och storre trygghet.
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7. Atgirdsforslag

Under detta kapitel beskrivs forslag till atgarder for sno-
skotertrafiken.

UPPDRAGETS SYFTE OCH MALBILDER

"Sndskotertrafiken ska bedrivas utan att mdnniskor, djur
eller miljé skadas eller stors”

For att férverkliga visionen for detta arbete kravs att vi
genomfor olika typer av atgérder. De atgéarder vi foreslar i
detta avsnitt betyder inte att visionen i sig uppfylls utan att
de verkar i dess anda.

For att ytterligare forklara bakgrunden till de atgardsférslag
vi tagit fram kan uppdragets syfte ater ndmnas:

a) delge varandra de fakta, kunskaper och de erfaren-
heter om snoskotern som finns inom respektive
organisation.

b) diskutera vilka atgérder som behdovs for att tillvarata
de intressen som knyts till snéskotern som fordon.

c) tafram ett gemensamt flerarigt program som striacker
sig till och med ar 2007 for atgérder och aktiviteter
inom omradet.

Dessa syften kan ocksa anvédndas som vagledare vid val av
atgérder. Detta sker genom att de omtolkas till malbilder.
Malbilderna i sig kommer att vara styrande fér val av
atgard.

Om vi férsoker tolka ovanstaende syften till malbilder far vi
féljande resultat:

Delge varandra de fakta, kunskaper och erfarenheter om
sndskotern som finns inom respektive organisation.

1. Forbattra samarbetet

2. Sprida information

3. Delge varandra erfarenheter

Diskutera vilka atgidrder som behovs for att tillvarata de
intressen som knyts till snoskotern som fordon
1. Identifiera priméra intressen
2. Identifiera priméra atgérder for respektive
intressen

Ta fram ett gemensamt flerarigt program som stricker
sig till och med ar 2007 for atgiarder och aktiviteter inom
omradet.

1. Val och prioritering av atgérder

2. Schemaldggning av atgarderna

3. Fordelning av ansvar

Dessa malbilder har varit vdgledande for detta kapitel.



KATEGORIER

Ett sdtt att fanga in dessa fragestdllningar och samtidigt
knyta an till det som tidigare beskrivits i rapporten ar att
relatera till de svarigheter och missbruk men ockséa till de
mojligheter som vi tidigare beskrivit i rapporten. Svarigheten
ar att finna en Overordnad struktur dd& méanga omraden
gransar till varandra t.ex. miljé och turism. Den avgrénsning
som vi valt har i mesta mdjliga man sékt fanga helheten.

Vi har valt f6ljande 6vergripande kategorier

1. Ansvar och delaktighet

2. Infrastruktur - snoskoterleder
3. Trafiksidkerhet

4. Miljo

MALBILDER FOR RESPEKTIVE KATEGORI

1. Ansvar och delaktighet

Pa kort sikt ska samarbete och informationsspridning for-
battras

Pa lang sikt ska ansvar och delaktighet i snoskoterfragan
vara sdkerstdllt genom att ett férdndrat huvudmannaskap
genomfors.

2. Infrastruktur - snoskoterleder

P4 kort sikt ska konflikter mellan andra intressenter och sndo-
skotertrafikanter reduceras.

Pé lang sikt ska ett samforstand skapas.

3. Trafiksdkerhet

Pa kort sikt ska de negativa utvecklingstendenser som finns
i fraga om skadade och omkomna brytas.

Pa lang sikt ska trafiksdkerhetstdnkandet pa
snoskoteromréadet integreras med nollvisionen.

4. Miljo
Pa kort sikt ska anvdndningen av miljéméssigt battre fordon
och drivmedel uppmuntras.

Pa lang sikt ska snoéskotertrafiken vara langsiktigt hallbar
for ménniska och natur.
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KORT- OCH LANGSIKTIGT PERSPEKTIV

For att strukturera och prioritera bland atgarderna har vi
schemalagt dem i ett kort- och langsiktigt perspektiv enligt
féljande:

Kort sikt: atgdrder som bor initieras fram till ar 2007.
Lang sikt: atgdrder som bor initieras fram till 2010.

Tidplan fér genomférande av féreslagna atgédrder har
upprattats. Malet har varit att finna atgédrder som ska
implementeras till och med 2007. Ett antal atgarder stracker
sig dock pa grund av deras komplexitet fram till 2010.

EFFEKTBEDOMNING

Vidare har vi fors6kt bedomma respektive atgards effekt i
relation till de 6vergripande malen (t.ex. trafiksdkerhetsmalet—
hur bidrar denna atgérd till att trafiksdkerheten forbattras?).

Aven hiruppstar en komplexitet da flera atgérder ger effekter
for fler kategorier 4n en. Denna paverkan har vi dock forsokt
askadliggoéra i den sammanfattande effekttabellen.



7.1 ANSVAR OCH DELAKTIGHET

Huvudmannaskap

Ansvarsfragan ar nagot som ofta lyfts i snoskoterdebatten.
Vem bér ansvar fér vad? Vem har mandat att besluta i vissa
omradesdverskridande fragor?

Det drytterstviktigt att ansvarsfragan utreds mellan myndig-
heterna. Vilken myndighet ska ha det 6vergripande ansvaret
for fragor som ror snoskoter?

Ansvarets betydelse for fragornas genomslag kan inte nog
understrykas. Detta ar sjilvklart inte unikt fér snoskoter-
fragorna, men vi vill betona vikten av att det goda arbete
som paborjats fortsatter och dir har Vagverket en viktig
strategisk och padrivande roll.

Vi foreslar foljande atgérder:
Atgird Tidsintervall
1) Ansvaret hos respektive instans kartlaggs

och dokumenteras Kort sikt
2) Brister och forbattringsforslag utreds Kort sikt
3) Regeringen fattar beslut om Lsmg s

huvudmannaskap

Vi bedémer atgérdernas effekt till foljande

Forbattra samarbetet

Eftersom fragor om sndskoter oftast involverar flera myndig-
heter, ar samarbete mellan myndigheterna en férutsittning
féor att malen ska uppndas. Likasa &4r samarbete mellan
myndigheter och organisationer avgérande och bor fortsétta
och férdjupas.

Ett bra samarbete pa lokal niva ar ockséd av stor vikt for
att kunna forbattra lokala férhallanden. Erfarenheter och
kunskap fran olika arbetsnivaer (nationellt, regionalt och
lokalt) maste spridas. En lamplig form &r sa kallade dialog-
projekt, déar en karnfraga diskuteras brett och kunskaper
fran flera nivéer tillvaratas.
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Exempel palampligt omrade fér samverkan drvid anldggande
av snoskoterleder. Dar bér malséttningen vara sakerhet och
miljéhdnsyn, vilket férutsétter ett brett samarbete mellan
olika aktorer

Vi foreslar f6ljande atgarder:

Atgérd Tidsintervall
1) Ett"formahserat samarbete pa nationell niva Kort sikt
upprattas

2) Samarbete pa regional/lokal niva sakerstélls  Kort sikt

3) Dialogprojekt anordnas lépande Kort sikt

Vi bedomer atgardernas effekt till f6ljande

Informationsspridning

Eftersom snéskoterfragan drberoende av flera olika instanser
och information fran omvarlden finns det ett behov av mer
formaliserad informationsspridning.

Aven brukarna och allménheten i 6vrigt har ett behov av
lépande information i frdgan. En forbadttrad information
mellan parterna bidrar ocksé till att aktualisera kritiska
fragor och ddrmed frédmja gemensamma losningsforslag.

Vi foreslar f6ljande atgarder:

Atgard Tidsintervall
j) En |n§tans far ett dvergripande Kort sikt
informationsansvar

2) Respektive organisationsansvar klargors Kort sikt

Vi bedomer atgardernas effekt till foljande




Samlat atgirdsforslag

Ett engagemang for snoskoterfragorna skapas genom att
de prioriteras hogre, bade ekonomiskt och i planeringen
for de instanser som agerar pa nationell niva. Ett satt att
systematiskt fa en prioritering &r att arligen sammanstélla
ett samlat atgardsférslag med arliga uppféljningar.

Vi bedémer att detta ar en forutsdttning ocksa for att
na malet om ett tillgdngligt transportsystem med hog
transportkvalitet, positiv regional- och lokal utveckling,
séker trafik, god milj6 och jamstalldhet.

Vi foreslar foljande atgarder:

Atgird Tidsintervall
1) Samlat atgardsforslag upprattas arligen Kort
2) Ansvar for respektive del av atgardsforslaget

p Kort
faststélls
3) Arliga uppfoliningar sker Kort

Vi bedémer atgérdernas effekt till féljande:

Upplyst allménhet

Fakta, forstaelse och paminnelse om de lagar, regler som
géller och de risker som finns, dr stdndigt nédvéndiga for
att paverka attityder och varderingar. Darfor bor brukarna
aterkommande paminnas genom exempelvis information i
olika medier och genom offentlig information.

Vi foreslar foljande atgarder

Atgard Tidsintervall
1) Forbattrad utbildning Lang
2) Attitydpaverkande atgarder Lang

Vi bedémer atgérdernas effekt till foljande
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7.2 INFRASTRUKTUR - SNOSKOTERLEDER

Lednit

En avgoérande fraga som har en bred uppslutning ar anord-
nandet av fler snoskoterleder.

Béttre och sédkrare snoskoterleder anses av manga som den
enda framkomliga végen for att bdde minska konflikterna
med andra intressenter och skapa béattre samforstand.

Det finns ocksa ett stort behov av att faststédlla ndgon form
av standard for snoskoterleder, sa att en lagstaniva kan

garanteras.

Vi foreslar foljande atgiarder

Atgard Tidsintervall
1) Utred finansiering och skotsel av leder Kort
2) En nationell standard uppréttas for Kort

snoskoterleder

Vi bedomer atgardernas effekt till f6ljande

Enhetlig bedomning av markanvidndning

For att minska konflikterna mellan exempelvis renndring,
skogsmark och naturliv finns ett behov av att separera alter-
nativt kanalisera snoskotertrafiken forbi kédnsliga omraden
och ddrmed motverka intressekonflikter.

Vidare rader idag en stor osdkerhet bland de instanser som
ska besluta om vilka regler som géller f6r restriktioner. Det
finns darfor behov av ett enhetligt system for restriktioner
i snoskotertrafiken. Vidare mojligggdr ett enhetligt system
mer flexibla fordndringar och férbéattringar pa nationell
niva.

Vi foreslar f6ljande atgarder:

Atgird Tidsintervall

1) Enhetligt system f6r markanvandning utreds  Kort

2) Enhetligt system for markanvandning inférs  Lang

3) Permanenta snoskoterforbud i kansliga

. Lan
omraden 9



Arbetsgruppen bedémer atgardernas effekt till féljande:

Digital information

Att skapa en detaljerad bild 6ver var snoskoterlederna finns
skapar mervarden inte bara for snéskoterférare utan aven
fér andra som nyttjar lederna sommartid, exempelvis de som
rider eller fotvandrar. En digitalisering av snéskoterleder
skapar ocksa en mojlighet att kontinuerligt f6lja utvecklingen
av byggandet av lederna.

Vi foreslar foljande atgarder

Atgard Tidsintervall
1) Digitalisering av snéskoterleder till NVDB Kort
(Nationell VagDataBas)

2) Kartinformation sprids Kort

Vi bedémer atgérdernas effekt till foljande
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7.3 TRAFIKSAKERHET

Snoskoter-OLA

OLA &r ett arbetssatt dér olika aktdérer samlas for att till-
sammans forsoka lésa ett gemensamt problem. Genom detta
arbetssétt ges var och en méjlighet att utifran fakta visa
vilka atgédrder man vill och kan vidta for att bidra till en
forbattrad trafiksdkerhet.

Arbetsséattet anvdnds bade pa nationell och regional/lokal
niva. OLA ar en forkortning av Objektiva fynd, Losningar,

Avsiktsférklaringar.

Vi foreslar foljande atgarder

Atgird Tidsintervall
1) OLA-samarbete for sndskotrar inleds pa Kort

nationell niva

2) Samarbetet vidgas till hela norden Lang

Vi bedomer atgardernas effekt till f6ljande

Alkolas for snoskoter

En atgdrd som pa ett aktivt satt reducerar det allvarliga
problemet med rattfylleri &r inférandet av alkolas.

Prototyper for alkolds for snoskoter finns framtagna, men
anvédnds i dagslaget endast i begrdnsad omfattning. Darmed
finns det en stor trafiksdkerhetspotential vid inférande av
alkolas for snoskoter.

Vi foreslar foljande atgarder

Atgird Tidsintervall

1) Utred och testa alkolas for sndskoter Kort

2) Infor obligatorium om alkolas for snoskoter  Lang

Vi bedomer atgirdernas effekt till foljande




Ett korkort - inget forarbevis

For att hdja statusen och medvetenheten hos allménheten
kring behov av utbildning i sndskoterfragan finns det anled-
ning att revidera befintligt system for forarlicens.

Ibetdankandet "Sékra forare pa moped, snoskoter och terrdng-
hjuling” (SOU 2005:45) som 6verldmnats till infrastruktur-
minister Ulrica Messing, féreslas ett antal atgérderi syfte att
Oka trafiksdkerheten for forare av mopeder, snéskotrar och
terrdnghjulingar. Bland annat foreslas att fordonskategorin
terrangskoter delas upp i tva underkategorier, sndskoter och
terrdnghjuling. Vidare foreslas att separata forarbevis infors
for dessa fordon.

Vi foreslar féljande:

Atgird Tidsintervall

1) Behorighet for sndskoter infors i korkortet Kort

2) Uppfolining och utvardering av utredningens

forslag Lang

Vi bedémer atgardernas effekt till féljande

Okad bevakning

For en efterlevnad av gédllande lagar och férordningar krévs
bevakning. Samtidigt ar polisens resurser knappa vilket
skapar problem. Alternativa oOvervakningsformer skulle
kunna vara tillsynsmén, naturbevakare, ordningsvakter (led-
vardar).

Vi foreslar foljande atgarder

Atgard Tidsintervall

1) Alternativa 6vervakningsformer utreds Kort

2) Alternativa dvervakningsformer genomférs  Kort

Vi bedémer atgardernas effekt till féljande
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Ordningsbot och korkortsingripande

Den situation som rader med forhallandevis laga béter (for
nédrvarande 800 kronor om man t.ex. kér pa nyplanterad
skog) och relativt lag risk att upptéckas vid lagbrott, stéller
krav pa kdnnbara boter utéver gdngse trafiknorm.

Vi foreslar foljande atgéarder

Atgird Tidsintervall
1) Hojda boter Kort
2) Mojlighet att aterkalla korkort Lang

Vi bedomer atgardernas effekt till foljande

Skyddsutrustning

En vanlig skadefdljd vid sndskoterolyckor &r skallskador.
Dessa skador kan till viss del motverkas genom att ett
obligatorium for hjadlm inférs.

For yngre passagerare ar det viktigt att utreda vilka typer
av hjdlmar som ska rekommenderas. Det ar ocksa viktigt
att utreda vilka typer av hjdlmar som ska rekommenderas
for att undvika att hjalmen fastnar om personen i fraga
hamnar i vatten. Ett annat problem ar det anméarkningsvért
hoga antalet drunkningsolyckor i snoskotertrafiken. For att
minska dessa foreslar vi att s.k. flytoveraller diskuteras pa
motsvarande satt.

Med flytoverall menar vi hir en overall som anvédnds vid
snoskoterkérning och som bade fungerar som en traditionell
varmande snoskoteroverall samtidigt som den fungerar som
flytvast och hindrar att personen drunknar.

Vi foreslar foljande atgarder

Atgird Tidsintervall
1) Utred vilka hjaimtyper och flytoveraller som Kort
ar lampliga

2) Utred obligatorium fér hjalm och flytoverall Kort

Vi bedomer atgardernas effekt till foljande




7.4 MILJO

Renare snoskotrar

Tidigare i denna rapport (kapitel 4) har férdelarna med alter-
nativa brénslen lyfts fram. Alkylatbensin har exempelvis
klara miljéméssiga férdelar i férhallande till ordindr bensin.
Likasa &ar det viktigt att mer miljévanliga oljor anvands.
Denna kunskap ar i dagslaget inte tillrackligt stor bland
allménheten. Delvis beror detta pa att det fortfarande rader
en osédkerhet kring vilken miljépaverkan miljévanliga oljor
har.

Situationen karakteriseras dels av att alkylatbrénsle é&r
svart att kopa pa samma sédtt som vanlig bensin (det séljs
ofta bara i sdrskilda dunkar) och dels att drivmedlet (trots
skattesubvention) &r mérkbart dyrare. Det énskvarda &r att
kostnaden ska vara den samma eller légre.

Inom renndringen har framférts starka 6nskemal om att
regeringen ska ge incitament till en 6vergang till s.k. miljo-
brénslen.Denna 6vergdng harredan paborjatsivissaregioner,
men utvecklingen mot en stérre anvdndning av miljobransle
skulle underlédttas om rennéringens arbetsmaskiner i likhet
med jordbruket kunde fa en skattenedsattning.

Ett annat problem med hardare miljokrav pa snéskotermotor
ar att snoskotraridagslagetiSverige inte harndgon fordons-
kontroll (som i exempelvis Finland). Darfér finns det ett
behov av besiktning av snéskotrar.

Vi foreslar foljande atgarder
Atgard Tidsintervall

1) Riktad information till snoskoteragare Kort

2) Skattesankning pa alkylatbransle och

, Kort
motorolja

3) Miljdvanligare drivmedel gérs mer tillgangliga Kort

4) Snoskotrar alaggs besiktningsplikt Lang

5) Forskningen kring alternativa branslen

fordjupas Lang

Vi bedémer atgardernas effekt till foljande
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Minskat slitage

Dagens sndskotrar utvecklas mot alltmer kraftfulla maskiner.
Detta i sig medfor att leder och natur utsatts for alltfér hart
slitage. Utdver negativa trafiksdkerhetseffekter har ocksa
hoéga hastigheter en negativ paverkan pa ledernas kvalitet
varfoérteknisk begransning avfordonens hastighet bor genom-
foras.

Vi foreslar foljande atgarder

Atgird Tidsintervall

1) Begréansning av kamhdjd enligt

Naturvardsverkets rekommendationer e

2) Teknisk hastighetsbegransning av fordon Kort

Vi bedomer atgardernas effekt till foljande

Foryngring av fordonsparken

Aldre snoskotrar genererar oproportionellt stora utslapp
jadmfért med nyare fyrtaktsmaskiner. Vidare saknas det idag
incitament till att skrota dldre snoskotrar.

Vi foreslar foljande atgarder

Atgird Tidsintervall
1) Skapa ekonomiska incitament till f6ryngring
Kort
av fordonsparken
2) Skrotningpremie inférs Kort

Vi bedomer atgardernas effekt till foljande




EFFEKTTABELL

Nedan finns en effekttabell. Det hogsta vardet en effekt kan
fa (Mycket stor) ar tre plus (+++). Morkblad markering anger
direkt effekt, medan ljusblad markering anger indirekt effekt.

Effekttabell Ansvar Infrastruktur | Trafiksdkerhet Miljo
Huvudmannaskap

1) Ansvaret hos respektive instans kartldggs och dokumenteras + + +
2) Regeringen fattar beslut om huvudmannaskap ++ ++ ++
3) Brister och forbattringsforslag utreds + + +
Forbattra samarbetet

1) Ett formaliserat samarbete pa nationell niva upprattas + + +
2) Samarbete pa regional/lokal niva sékerstélls + + +
3) Dialogprojekt anordnas lépande + + +
Informations spridning

1) En instans far ett 6vergripande informationsansvar + + +
|2) Respektive organisationsansvar klargérs + + +
Samlat atgardsforslag

1) Samlat &tgérdsforslag uppréttas arligen ++ ++ ++
2) Ansvar for respektive del av atgardsforslaget faststélls ++ ++ ++
3) Arliga uppféliningar sker ++ ++ ++
Upplyst alimanhet

1) Forbattrad utbildning ++ ++ ++
2) Attitydpaverkande atgarder + + +
Lednat

1) Utred finansiering och skétsel av leder ++ ++ ++
2) En nationell standard upprattas for sndskoterleder ++ ++ ++
Enhetlig bedomning av markanvandning

1) Enhetligt system fér markanvandning utreds ++ + +++
2) Enhetligt system for restriktioner uppréattas nationellt + + +++
3) Permanenta snoskoterforbud i kdnsliga omréden ++ + +++
Digital information

1) Digitalisering av sndskoterleder A +
2) Kartinformation sprids ++ +
Skoter-OLA

1) OLA-samarbete for sndskotrar inleds pa nationell niva + + ¥
2) Samarbetet vidgas till hela norden + + +
Alkolas for snoskoter

1) Utred och testa alkolas for sndskoter +
2) Infor obligatorium om alkolas for sndskoter +
Ett korkort - inget forarbevis

1) Behdrighet for snéskoter infors i korkortet ++ + +
2) Uppfdlining och utvérdering av utredningens forslag ++ + +
Okad bevakning

1) Alternativa dvervakningsformer utreds + + +
2) Alternativa 8vervakningsformer genomfors + + +
Ordningsbot och korkortsingripande

1) Hojda boter + + +
2) Mojlighet att aterkalla korkort + + +
S kyddsutrustning

1) Utred vilka hjalmtyper och flytoveraller som &r lampliga + +

2) Utred obligatorium pa hjaim och flytoverall + +

Renare snoskotrar

1) Riktad information till snskoteragare + +

2) Skattesankning pa alkylatbrénsle och motorolja + +

3) Miligvanligare drivmedel gérs mer tillganliga + +

4) Snoskotrar alaggs besiktningsplikt + +

5) Forskning kring alternativa branslen fordjupas + +

Minskat slitage

1) Begransning av kamhajd enligt Naturvardsverkets rekommendation + +

2) Teknisk hastighetsbegransning av fordon + +

Foryngring av fordonsparken

1) Skapa ekonomiska incitament till féryngring av fordonsparken + +

2) Skrotningpremie infors + +




8. Atgardsprogram

For att utifran framtagna atgérder féra processen vidare har nedanstaende atgdrdsprogram tagits fram.

8.1 SAMLINGSTABELL

Atgéirdsprogram Huvudansvar Atgirdansvar :ﬂ,s;as;'mpp Forankras hos|Tidsram
Huvudmannaskap

1) Ansvaret hos respektive instans kartldggs och dokumenteras Regeringen Resp instans Samtliga Samtliga 2006
2) Regeringen fattar beslut om huvudmannaskap Regeringen VV/Lst/Kn VV/Lst/Kn 2007
3) Brister och forbattringsférslag utreds Ny huvudman 2007
Forbéttra samarbetet

1) Ett formaliserat samarbete pé nationell niva upprattas Berdrda depart. 2007
2) Samarbete pa regional/lokal nivé sakerstélls Lst/VW/Kn Lst/VW/Kn Lst/VW/Kn Lst/VW/Kn 2006
3) Dialogprojekt anordnas I6pande Ny huvudman W/Lst/Kn VW/Lst/Kn Samtliga 2007
Informationsspridning

1) En instans far ett 6vergripande informationsansvar Regeringen Vagverket 2007
2) Respektive organisationsansvar klargérs Ny huvudman Ny huvudman Samtliga Samtliga 2008
Samlat atgardsforslag

1) Samlat atgérdsforslag upprattas arligen Ny huvudman Vagverket Vagverket HK Samtliga 2007
2) Ansvar for respektive del av atgardsforslaget faststélls Ny huvudman Samtliga Samtliga 2007
3) Arliga uppfoliningar sker Ny huvudman Samtliga 2007
Upplyst allménhet

1) Forbattrad utbildning Ny huvudman 2008
2) Attitydpaverkande atgérder Ny huvudman Samtliga 2006
Lednat

1) Utred finansiering och skotsel av leder Regeringen VV/Lst/Kn 2008
2) En nationell standard upprattas for sndskoterleder Ny huvudman W/Lst/Kn Samtliga 2008
Enhetlig bedémning av markanvédndning

1) Enhetligt system for markanvandning utreds Ny huvudman Naturvardsverket Lst 2007
2) Enhetligt system for restriktioner upprattas nationellt Ny huvudman Naturvardsverket Lst 2008
3) Permanenta snoskoterforbud i kansliga omraden Ny huvudman Naturvardsverket Lst 2008

Digital information

1) Digitalisering av sndskoterleder Ny huvudman Vagverket HK VN 2008
2) Kartinformation sprids Ny huvudman Vagverket HK VN 2008
Skoter-OLA

1) OLA-samarbete fér sndskotrar inleds pé nationell niva Vagverket Vagverket Hk VN Samtliga 2006
2) Samarbetet vidgas till hela norden Vagverket Vagverket Hk 2008
Alkolas for snoskoter

1) Utred och testa alkolas for sndskoter Vagverket Vagverket HK VN Samtliga 2007
2) Infor obligatorium om alkolas for sndskoter Regeringen Ny huvudman Vagverket HK 2010

Ett korkort - inget forarbevis

1) Behorighet for sndskoter infors i korkortet Regeringen Ny huvudman Samtliga Samtliga 2007
2) Uppf6lining och utvérdering av utredningens forslag Ny huvudman 2008
Okad bevakning

1) Alternativa 6vervakningsformer utreds RPS RPS Polisen 2006
2) Alternativa dvervakningsformer genomférs RPS RPS Polisen 2007

Ordningsbot och korkortsingripande

1) Hojda boter Rikséklagaren Rikséklagaren Polisen Samtliga 2007
2) Mdjlighet att aterkalla korkort Regeringen RPS Polisen Samtliga 2007
Skyddsutrustning

1) Utred vilka hjaimtyper och flytoveraller som &r lampliga Ny huvudman Konsumentverket \Vagverket Samtliga 2007
2) Utred obligatorium pa hjalm och flytoverall Regeringen 2008

Renare snoskotrar

1) Riktad information till snéskoterégare Ny huvudman Vagverket Samtliga 2006
2) Skattesankning pa alkylatbransle och motorolja Regeringen 2007
3) Miljivanligare drivmedel gérs mer tillganliga Ny huvudman Samtliga Samtliga Samtliga 2007
4) Snoskotrar alaggs besiktningsplikt Regeringen Vagverket VN Samtliga 2008
5) Forskning kring alternativa branslen fordjupas Ny huvudman Samtliga VN Samtliga 2008
Minskat slitage

1) Begransning av kamhajd enligt Naturvardsverkets rekommendationer Regeringen Ny huvudman 2008
2) Teknisk hastighetsbegrénsning av fordon Regeringen 2008
Foryngring av fordonsparken

1) Skapa ekonomiska incitament till féryngring av fordonsparken Regeringen Ny huvudman Vagverket Samtliga 2008
2) Skrotningpremie infors Regeringen Ny huvudman Vagverket Samtliga 2009




8.2 TIDPLAN

Nedan redovisas en tidplan for genomférande av foreslagna atgérder. Observera att ett flertal av atgarderna
pagar efter 2007.

Atgirdsprogram 2006 2007 2008 2009 2010

Huvudmannaskap

1) Ansvaret hos respektive instans kartlaggs och dokumenteras

2) Regeringen fattar beslut om huvudmannaskap

3) Brister och forbattringsforslag utreds

Forbattra samarbetet

1) Ett formaliserat samarbete pa nationell nivéa uppréttas

2) Samarbete pa regional/lokal niva sékerstalls

3) Dialogprojekt anordnas I6pande

Informationsspridning

1) En instans fér ett dvergripande informationsansvar

2) Respektive organisationsansvar klargors

Samlat atgardsfoérslag

1) Samlat atgérdsforslag upprattas arligen

2) Ansvar for respektive del av atgardsforslaget faststalls

3) Arliga uppféliningar sker

Upplyst allmanhet
1) Férbattrad utbildning

2) Attitydpaverkande atgarder

Lednat

1) Utred finansiering och skotsel av leder

2) En nationell standard upprattas for sndskoterleder

Enhetlig bedémning av markanvandning

1) Enhetligt system for markanvéndning utreds

2) Enhetligt system for restriktioner upprattas nationellt

3) Permanenta snoskoterforbud i kansliga omraden

Digital information

1) Digitalisering av sndskoterleder

2) Kartinformation sprids

Skoter-OLA

1) OLA-samarbete for snéskotrar inleds pa nationell niva

2) Samarbetet vidgas till hela norden

Alkolas for snoskoter

1) Utred och testa alkolas for sntskoter

2) Infér obligatorium om alkolds for sndskoter

Ett korkort - inget férarbevis

1) Behdrighet for sndskoter infors i korkortet

2) Uppfdlining och utvérdering av utredningens forslag

Okad bevakning

1) Alternativa 6vervakningsformer utreds

2) Alternativa 6vervakningsformer genomfors

Ordningsbot och korkortsingripande
1) Hojda boter
2) Mojlighet att aterkalla korkort

Skyddsutrustning

1) Utred vilka hjdimtyper och flytoveraller som &r [dmpliga

2) Utred obligatorium pé hjalm och flytoverall

Renare snéskotrar

1) Riktad information till sndskoteréagare

2) Skattesénkning pa alkylatbransle och motorolja

3) Miliovanligare drivmedel gors mer tillganliga

4) Snoskotrar alaggs besiktningsplikt

5) Forskning kring alternativa bréanslen fordjupas

Minskat slitage

1) Begransning av kamhajd enligt Naturvardsverkets rekommendationer

2) Teknisk hastighetsbegrénsning av fordon

Foryngring av fordonsparken

1) Skapa ekonomiska incitament till féryngring av fordonsparken

2) Skrotningpremie inférs
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9. Ovriga utvecklingsbehov

Utover de férbattringsomraden som hittills &r beskrivna i
detta program finns det ytterligare ett antal utvecklingsbehov
som bor beaktas.

Standard for passager

Passager av vag och jarnvag sker idag inte pa ett sékert sétt
med ibland allvarliga olyckstillbud som f6ljd. Nagon form av
standard for hur passager 6ver vidg och jarnvig ska utformas
ar darfor angeléaget.

Snopreparering

Vid preparering av sndskoterleder och andra byggnationer i
sno saknas idag tillracklig kunskap om hur detta ska ske pa
ett optimalt s&tt. Hur bygger man sa att hallbarhet och bar-
férmaga maximeras. Fordjupad forskning i &mnet foreslas
darfor.

Miljomadssigt optimala fordon

Hur kan en snoskoter byggas sa att dess paverkan pa natur
och djurliv minimeras. Allt ifran materialval till buller bor
undersokas djupare.

Interaktion mellan manniska och maskin

Som snoskoterakare fardas man helt 6ppet och till stor
del oskyddat, vilket stéller stora krav pa en enkel och latt-
begriplig interaktion mellan férare och fordon (s.k. HMI-
Human Machine Interaction). Detta omrade bor vidare
studeras.

Béittre planering

Pa en Overgripande planeringsniva bor snoéskoterfragorna
tydligare beaktas exempelvis i infrastrukturpropositionen
och i de kommunla 6versiktsplanerna.

Snoskotertrafiken bor tydligare och tidigare planeras in vid
ny- och ombyggnationer av vdg och vid gatuprojekt. Aven
vid jarnvédgsprojekt och kommunala ombyggnationer bor
snoskotertrafiken beaktas tydligare.

Snoskotertrafikens paverkan

Kunskapen om hur ménniskor och natur paverkas av sno-
skotertrafiken dr idag bristfédllig varfor detta bor studeras
vidare. Omrédden som bor studeras vidare ar exempelvis
buller, vibrationer och avgaser. Vidare bor lésningar som
reducerar dessa negativa effekter utvecklas.

Forskning och utveckling

Idag bedrivs endast begréansad forskning och utveckling vad
géller snoskotertrafiken varfér detta ar ett tydligt omrade
for fortsatt utveckling. Jdmfért med bilen &r sndskotern
bade som fordon och i trafik outvecklad. Vad kan exempelvis
goras for att hoja sdkerhet, komfort och trafikstyrning.
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